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WILLKOMMEN IU GEOSSEN UND KLEIMEWN NEUIGKREITEN

DIESES JAHNE MABEM WIR EIWE ECHTE DBERRASCHUMG FOR GARTENBAHMNFREUMBDE:
AB HEREST 2005 GIBT ES DIE ERSTEM WRAWA MODELLE IN SPUBRBWEITE (IM. WIE SIE SEHEM,
I$T UNSERE LIEBE ITUM DETAIL HWOCH GROSSIR GEWORDEM - |M DOPPELTEN WORTSIHN
WAS DIEY FOR MO HEISST, ZEIGEN IMNEN EN DETAIL DIE AKTUELLEN MIUMEITER, DIE DAMPELON

TS 17203 WOSRTTEMBERG ODE®R DIE VOLIEOMMEN ORTRAEBBDITEITE BRANGIODRLOKE KOF 10,

IN BICSEM SIHNL: KOMMENR S1E MIT AUF EHNTODECKUMGSEEISE DURCH EINE WELT
NOLLER FASIINIERLCMDER DETAILS. UND FU EINER KLEINEN FAHRT
DCURCH UNSERE UNTERWEHMENSPHILOSOFHIL, EINFACH DEM STERN FOLGEN.
WiT ODIR DMANE LUPE
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SPUR llm Lok/Wagen_ Seite &

SPUR HD  LoksWagen Seite 12 | Seilbahnen Seite 143 | Leuchten/Zubehir Seite 151

|| SPUR N LoksWagen Sese 185 | Seilbahnen See 200 | LeuchtenZubehér Seite 207
f SPUR 141l Leuchten Seite 215
‘!'. f; SPURTT  Leuchten seite217
/]:rr ){JI SPURZ  reucheen seie 213
/ / ELEKTRO  Zubehér %eite 223
/
Ubersicht der Bestellnummern_5site 739
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HIGHLIGHTS

Diiz Brawa Highlights 2005 im

(berblick. Alle Modelle sind dem

Criginal bis ins kleinste Detail

nachgebildet. Mehr Ansichien und

Detadlinformationen finden Sie

auf den anpegehensn Seifen.
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1 GARTEMBAHM Dampflok G 4/5 108_Spur lim_Sete &

2 DAMPFLOK S 206 der K.Bay.Sts.E.B_Spur HO_Seite 16

1 DAMPFLOK BR 06 der DRG_Spur HO_Seite 20

4 DAMPFLOK T5 1203 der K.W.SLE. _Spur HO_Seite 26

5 ELLOK BR E 95 der DRG_Spur HO_Seite 34

6 DIESELLOK BR V 320 der DB_%pur HO_Seite 47

7 DIESELLOK BR 232 der DB_Spur HD_Seite &4

8 TRIEBWAGEN BR ET 65 der DB_Spur HO_Seite 565

9 TRIEBWAGEN VT 703 der NWB_Spur HO_Seite 58

10 DIESELLOK Kof Il der D8_Spur HO_Seite 65

1 D-ZUGWAGEN Add Pr 20a der DB_Spur HO_ Seite 82

12 PERSONENWAGEN D4 WG 99 der DRG_Spur HO_Seite 90

13 PERSONENWAGEN E4 3019 der K.W.SLE. Spur HO_Seite 28

14 POSTWAGEN Postwagen der K.W.SLE. _Spur HO_Seite 106
15 CONTAINERWAGEN Miederflur ;megalfret” der AAE Sour HD Seite 124
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Eine newe Garfenbahn-Ara
beginnt: MaBstabsgetreue
Maodelle
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EFINE NEUE ARA FU

Dampflok G 475 108 der
Rhatischen Bahn

Basierend adl einem Enfwarn Su die
abessrsbche Bakn enniickilie i SLM

i Wik bl &ane '."["'i-.:_'n DECDOe

i
Schlepptenderlok Bir die Ahitische
Babm. Die essten vier Lokomotiven
der Serie G 45 wurden 1904 an die
RhE aboeliehert. Die Eonstrukfion was
e waller Erfo ], s 1915 wisden
glTe | 29 Lakomodiven i Dhenst

pepdln, Doe pirgoipencs Ehekiritine.

fer Rhdrischen Bahn beendete
fann die Licferung von Dampiicis

¢ abitreschs Loks wurden ins AusfEng

veresuft, el Lkomativen jedod

verhlleben bel der Bhatischen Bahn

S weerden Tur Fredde der Elsenbahn

fans bei Sonderfahmen elngeset
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Personemwagen 1,/ 2, Klasse
&B 21

Tur Erstausatatimng der Landguait

Diavos-Bahin, dem Yong
tschen Bahn oehsihen See Peryg:

nevwEgen ersier unid needer Klasse

Lrapeiingiich trugen sie die Bahy
rrummern: | ured 2, wirden bald
pedhoichiin 21 wndl 22 vemnimmediert
Povei duferich walllg gleicke Wager
walen als ek Fwenklassiznmeune
EINQEICIE] und tagen die LTI
B 11l 12, Die Faharsewsge mit Mittal
gang baten 24 Sitzpdatze. Ein Wagen
na durchschaittiich 6.9 1w

e
o o R O

T

CEmiagis . T PN

Bamplled G 415 108 der RAE obine/mit Degitaldecnder und Seand
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DAMPFLOE /| WAGEN

pestabe T OO0 0 gesr-me. 100010

Gepickmages F 4051 Best-Hrn 13100
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R GARTENBAHNEN

s

Personenwagen 3. Klasse

C. 215 und . 207

Da die Mehrahi der Reisenden damals
die 3, Elasse benutiia; war gin grobies
Bedast an enlsprechandien Wagen
varhanden, Al Erstausstanung lefere
die 816G eff Drnklasswagen, die aul
gem Fahrgestell der hiheddassinen
Wagen aulgehait wacen, jedech mit
ergenst Sitrieileng em Abzail mehr
Paiten. S konnte muon S0 2 pane
Bl

Elre welters Wagensenie foigie 1830
ey drel S0k weibere Serien med lpichs
verlangertam Radstand folgien 1805
ind 1846 mit insgesamt 13 Stiick,

s dahs leinendlich 17 solcher Wagen

S

Gepackwagen F 4051

Uim den Mangs! an Gepacoaagen
2y hehaben, Basle die B8 1928 @
ihnet Wetkstate in Landguart aut

e FEhigestel s Jusfangertn

c‘:‘-'!-:.-"-'“'.'l-'-'-\.-'gl.':!!- BN Heus Gepi-

wagen-aul. Der F 4051 war bis 1974
i Einsaty. danach wurde e tum
Miontanewagen Xk K85

EFERTEEMIN; SERTEMBER 004

GROSSE KLASSE AUF 24 SEITEN
MEHR INFORMATIOHEN LINE BEDER
(I8 ORIGERALGRUSSE TES MODELLS)
FIRDER SIE 1N UNSERER SPEZIALERC-
SCHURE JUR GARTENBANN. ERHALT-
LiCH BB} BHREM HANDLER DDER (S=ERT
BEI BRAWA, ELEINER THFF FLIR FANS:
DIE HAKRDUCHE BROSCHURE 157 84
EINDRUCKSWOLLES POSTER

DETAILLIERTE MMFORMATIONEN
FINDEN SIE ALICH ALF UMSERER
WEBAEITE wever brava e

zut Varfigung standen, Noch heute
FING NbRE im Batiensl 2u teden
Eini Wagen [l hervoifagend 1eéng

slert b Musegmsdmpiaug der RRB.

ERONTE AGER W
B 2 EipETd R PO A M
EFERTERMIN: JEFTEMBER 70065 T
QRIGINALE MACHEILDUNG BES
TELCHIBOEREN INHEN TN LIRS [N
5 A RN IOE UHD WLLEY
B UMM RGSHAEE FOR P :
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Personemwagen 12 Kietie AR I1  Besk-Nr 15000 Fersenenwagen J. Klasie £, 307 Beit-hr. 15002 Pertonddwagen 3. Klatie C, 10% Best-Hi. 1 5001
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LAZARETTZIUG DER K. W.5t.E.

Dias schwene Esenbahnunglick pwischen Stuttgast und
Vaihingen im lahee 1889 pesgte, dass auch in Friederszeiten
aul ein gut ceganisiertes Lazarett- und Erankentranspot-
wesen micht verzichtet werden konnte. In Zusammenarbeit
mit dem \Wisttembergischen Frenwilligen Sanitatskorps”,
damals ein wirttemiber gischer Abeger des Roten Ereuszes,
wurde das Rettungswesen neu und effektiv organisiert.
Seanclig in Bereitschaft stehende Arztwagen wurden gebaut,
dazu wsrden viels H\rwnm'r.-.mgm 0 HI'II]'I."‘TI“I:I'L [ B
ohree geoflen Aufwand Erankentransporiwagen daraus
gebildet werden konnten. Dam gehdnen Doppeltieen an
defi Einstiegen wd umbagbare Blhmengstander. Besdes
weurde b wrttembergischien Personemvagen tum Mandand,
bm Ersten 'Welthnieg kermten 50 2y dem bereits beststehen-
den Lazarettzug kurzfristiq finf weitere singerichiet werden

Mit dhe<en B 2isgen wurden 156 698 Yersundele franspor-
tiert, nicht wenige davon werdanken den gui furktionie-
rendien wilrtbembsrgischen Lazarettolgen ihr Leben
Andere Bahrvensaltungen misteten wirttembengische
Wagen an, um ihee weneger peesgneten eipenan Wagern

in ihren Lazarettzigen fu ersetien,

inkalt des d-teiligen St der K WSLE.:
1 Gliterwagen geschiossen

1 Gephckwagen

1 Persomsmyagen

1 Erandenbransportwagen

Betrigbi-Ne. Z15230G

Batriebi-Ne 234

Betriebs-Me, V16T

Giterwages geschlossen Wiarttemberg |

|
Gepickwagen Wartiemberyg |

Personenwagen Wirttamberg |

| (M85 973 129 L mMiIENI =

= ! ! [EH | [HRC |
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DAMPFLOK Fc 701 DER K. W.5t.E.

Kurz vor dem ériten Weltkneg waren die wirttembergi Die Hummerierung der Tender fobgte bei den K.W.SLE
schen Lokomoteven bis aul wenge Ausnahmen schwans nicht unhedingt der der Lokomativen, dos Modell der
lackiert, aulpelockert von roten Herstreifen, bn diesem Fe 701 ist hier mit dem Tender XIVF 1016 gekuppelt

Aussehen togen die Fo auch die Lazarettziige.
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EURIERIFFLURG IWISCHEN LOE |
{ACHRIEOUNG DER MODELLSPEISFISCHEN TEMBERDEEHGELTILL
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BRAWA Sl
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TEIL % DIE

SPEIITELE FUR SCHRELLFAHRNYNERS UL HE

+«HAMSLIEFERANTEN"®

I DEILMEBER

DER PESTELLUNG

FAMEEIT, UND AN J@. APRIL
UHTER DABFI

BEAYERISCHEMN

DAMPFLOK

Zur Zeit der Indienststellang und den Autsehen erregen-
den Rekordfahrten von 1906 trug die S 26 ein elegantes

grawees Farbicleid. Der Eegsel war mit ,usslechen Glang-

EGHNIGLICH BEAYERISCHE

MAFFELD 1IN
1904
1906 STAND
FIE WURDE AR MA|

LARDESAUSSTELILUNG

STAATSBEAHN BESCHRODSS 1%85.

EIRE LOEOMODTIVE BEIM

MURCHEN BAUENW IWD LASSENR
FOLGTE MEEKTISCME BETRIER -
DPIE REUE ERSTMALS

190% JUERIT AUF DER

IN MURNBERG GUIEIGT

52/ DER K.Bay.sts.E.8.

blechen™ verklewdet, damals gerade der letzte Schred
s Lokomotivdesigns

Belriehs-Ne. 3201
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TAILGETA WACEEILOUNG DFY BARBTMAAHMENS

£

TEIL 2 | SCHOM DIE EESTEN FAHRTEMN TEIGTER,

DASE DIE WEUE LOK ALLE ERWANTUMNGENW NICHT NUR ERFULLTL,

SONDERN AUCH OBERTRAF, DER LAUF DER LOK WAR
AUCH BEI HOHEN GESCHWIHDIGEEITEN SEMR RUMHIG,
DER KESSEL LIEFERTE IMMER GENUOGEND DAMPEF
FOR DAS AUSGEGLICHENRE WIERIYLINDERTRIEEWERK
IM JULI 1907 WURDE SCHLIESSLICH BEI
NERSUCHSFAHRTEN IWISCHEN MOKNCHEN UMD
AUGSBURG DIF EEKORDGESCHWIHDIGEELT
VON 154,44 KM/W EEREICHT, SCHNELLER WAR
NOCH KEIWE DAMPFLOE AUF DEM FUROGPFAISCHIN

FESTLAND GEFAMRREN

oamrrions BB v [T



¥

TEIL 3 MACH DEM REKORDFAHRTEMN WURDE DIE 5 23/6 IM MORMALER
SCHHELLIUGODIENST VONW MUMNMCHENW AUS EINWNGESETIT, MEISTEMS AUF
ODER AUGSBURGER STRECKE IM JAHR 1810 WWURDE DIE LOKE AN

DAS PFALZER METI ARGEGEBEN. ADUCH |IM TAGLICHEN SCHNELLIWG-

DIEWST ZEIGTE DIE % 276 HERYORRAGEMDE LAUFEIGENSCHAFTEM

8
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Lokshop
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FTONL & | Y925 WURDE DIE 5 208 AUSGEMUSTER?
E1E WUHRDE JEODOCH NHICHT VERSCHEGETIT, SONDERN 1M
HERSTELLERWEERKE MAFFEl AUFGEARBEITET UMD DAMNACH EONNTI
SIC AUT OER YEAKFHESAUSSTELLUMNG I MUNCHEN BIWUNDEARAT WERDEM
WACH THODE DER AUSSTELLUNG SING DIE % 2/& AN DAS VERKEHRSMUSEUM
i4¥ NURKWBERG Wo SIE HWEDTE MNOCH TU BESTAUNERN 157, ALS
LEISTUMSSEEWEIS DER BAYERISCHEN LOEOMOTIVINDUSTRIE

VOR 100 JAHREN

DAMPFLOK 52/6 DER K.Bay.Sts.E.B,

fem Ende theer Elnsatzeelt wnede 8 5 206 noch einmal Danach kam sie sefort in das Verkehrsmssewm nach
aufgearbeitet und auf einer Aussteflung gezeigl Wamberg, wo sie hewte noch bewundert werden kann,
——————— |

Neivieke-Mr. ¥281
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| Best e 0630 == gest-wr. D651
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DAMPFLOK BR 15 DER DRG

ki endgiltigen Umzeichnungsplan der Deutschen entspeicht der Reschsbahnaustihrung entsprechend den
Rieschsbabm war der $ 26 die Loknumemer 15 001 damals guttgen Beschaiftungs- und Lackiervarschnften.

zugetelt. Buchmalig wurde die Lok bis 1925 besmi
B BMinchen Hauptbahnho! 1 gefifiet. Das Modell
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| Betrlebin He 15 801
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DAMPFLOK

Um s Frogramm der Einheitsloioandtiven nach oben shzu:
schiseflen, enging von der Deutschen Beichsbahn Gesell
schaft 1934 eine Ausschreibung an die Lokomotivindustris
2um Bau einer vierdach gebuppelten Shnelluglok. D Firma
Krupp in Essen erhielt schiielllich den Aufirag, vorerst rwel

Lokomaotiven dieser Baureihe 06 20 baisen

Bereits wdhrend der Realisieneng begann das Enteresse ded
Deutschen Reichsbahn an den Riesenlokomaotiven oo schwan-
den, nur 5o isT auch die lange Bauzeit von 1934 bis 1939

21 erklanen

Die Frma Kupp Beferte die beiden Stromlimenlokomativen

0 001 und 06 D02 im Mérz und im August 193% im damals

Belriehs-Mr, B0 08 302

ER 06 DER DRG

l}\.lll:'u?'l'l Latkserscheoma an &k DE: Schvwearse Aulbhaules

und rote Rades und Rahmen

Die Bawsethe 06 hathe Trebwibdor wan J000 mm Durchmesser
wnd 3 ein vorderes und hinteres Drehgestell, Das Dreingin:
dertrietwedl sodlte Laufrube bis aur Hochstgeschwindigheit
vor 140 kmth ermbglichen. Gekuppett mit dem S-achsigen
Terwder T385E [micht 2u werwechseln mit dém gleichnami-
g, aber techmisch arcleren Tende der BR 01 1) hatte
die BR 06 ine LOP von 26 520 mm und war 10 die g.'u'i]l:f
e tsche Schnellzuglok. Die Reibunigslast betrug 80 1, die
Dhenstlast der Lok 147 ¢ das Gesamipesicht vom Lok und

Tesuler 224 £
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DAMPFLOK BR 06 DER DRG

Obwobl s in den ceitgenbisischen Farbworschiften der
Deutschen Relchshahm nicht vorgeseben war, halten sich
hartndcksg die Gendchbe, eine Lokpmotive der Baurethe 06

hatte eine grine Lackierung erkalien. Gendhre werden
diese Geschichten duech griine Modelle der B8R 06, die
schon vor dem 2. Weltkreqg auf den Maskt kamen.

Betriebi-Nr. Bk DOt

R

¢ Besi-=Hr, 063 E-

0| fa s
L § il

| e— Hest.-Mr, ﬂﬁ- 3 T

DAMPFLOK BR 06 DER DRG

Um das Frogramm der Einheitcslomomotiven nach oben
abauschlieBen, erhislt dee Fma Krapp im lahe 1934 den
Auftrag, worerst zwei Lodomativen der Baureihe 06 2u
bauen. Wahrend der Realisierung begann das interesse
dei Deutschen Rechibann an den Riesenlowomotiven zu
schwinden, so wnande die Lok der Bawreibe 06 001 erst

im Marz 1939 abgeliefert, die Lok 06 002 sogar erst im
figust 1939, Zum Jahresende 1940 érschien eine nege
Lackienmrscheift der Deutschen Reichsbahn, nach der die
Aufbauten der Strombindenloks reklnttig nichit mehs in

schowaez, sondlern in antheazitgray zu lackieren waren

Betriehs-Nr. 06 302
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Slaen e ] gert-NE 063 4

~ 5
prpemi | | LRI |
| i sl Besi-Ne. OB 3S
CAMPELONS B 00T






DAMPFLOK BR 65.10 DER DR

Bedrigky-Nr, 43 1014

Best-Mr. 061 2

K
o

Im Bahnien @ines Modernierungs-
programms der DR wurden in den
S0 lakren beistungsstarke Dampl-

loks entwickel, Im Rahmen dieses

DAMPFLOK BR 65.10

I._.

Best-4r 0613

Proxgeasnms wurde dié BR 65.10 ent-

whckelt. 1954 verliel das erste
Exeenplas 65 1001 die Werkhallen
won LEV Hennéngsdort. Die Brawa-

DER DR

Betriebd-He 65 1086-1

Bess W DB 1 4

Lokshop

V] e 2 01011

I ¥
wrweidl b ] o™

: Beit.-Nr. 0615

DAMPFLOKES

Vamante der Bauselhe entsprichi

det ersten Liefersenie [65 1000 bis
1027, Sie wurge noch ahne den zen
traden Sandbehilier aul dem Easgol
scheitel gelentigh.

Dras Hi-Modell entspricht in alken
Details der Epoche NI keine Indusi,
nuer gine Lichimasching, entspaechende
Beschrifiurkyg. Bel spateren RAW-Ayl-
enthalten wisnden die Loks umgebaut,
Die Bayreihe BR 65, 100 war in der
Epoche 11l cine wichlige Wntersiil-
pung besonders im Bentsverkehs bel
kurzon Haftestellenahstanden: Erst ab
1972 begann ihr Stern 2u sinken, als
mit der 65 1060 die erste Lok diesar

Baurefhe awsgemustert wurde,

Anfang dér G0er Jahre entschioss
man sich bei der Deutschen Reichs-
ahn, einen Tedl der Loks mit elnem
Ghest-Flachejektor auszustatten,
Aufgrumd der besseren Brennstoff-
Awrsritzurg wurden so erhebliche
Mengen an Bohle eingespart.

Abs dem Lahr 1966 evhielien alle Loks
ier BH B5.10 diggen warandeden
Schomstein, Das Varbild der 65 1086-1
warl im Bw Glsten, Est Aschershehen,
beheimatet und wurde von den Plan-
personalen vorbildlich gepflegt. Uim
Jthre® Lok awch schonvon weitem
erkennen m konnen, hatten diee sie
mit weillen Putferringen, Umiaufkan-
ten und unrandeten Schildern indh-

el g}["'nmn.n'u:hru'l..
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DAMPFLOK T5

Die Komiglich Warttembesgischen Maatseisepbahnen
{(ECW.SLE} bendtigten nath der lahrhunderbwende drin-
gend eine upiversell eingusetzende Tendedok: Im Febauar
1910 kamen vom Haushieforant Maschénenfabrik Esséin
gen dee ersten diel Loks der Klasse TS, Diese haschinen
wurden ein voller Erfolg. Drei angetriebens Achsen mit
einer Relbungslast von 441 und heromagends Laufel-
penschaften in beide Richtungen erlaubten die Foedening
recht schwerer und schneller 2ige. Neben den fmmes
schweerar wardenden Personenzogen wurden awch
Schnellziige und leichte Gterzige gerogen, Bis 1920
wurden insgesami 96 Maschinen in verschiedénen Serien

g Ueterbainarnen i Deing |:_||_""5.|;['|I:. I dhisrs lahiesn 1915

203 DER K . W:5t.E:

ured 1917 lieferte die Maschinenbaugesellschah Heilbronn
je mwel Loks, die restlichen kamen aus der Maschinenta.

b Esslingen,

Math dierm veflodendn ersten Weltkmeg mussten vier Maschi-
e faich Frankreich abgegebsn werden, Die Gbrigen
kamen dber die DRG noch zur BE, wo sie fahrzehniefang
i Personenzugdienst unserzichibar waren. Erst awischen
1960 und 1965 wurden sie allmihlich von Diesellokomo-
tiven werdringt und ausgemustert, Bis-dahin hatten sie
aber shee Juaistiten uhermailtdich bevwmeten

}, QUAETE

Beiniebi-Ne 1203
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Die K.W.SLE hatte mit Lokomotiven
cer Achsfolge 2B, 2o mit vorderem
Drehgestell und zesi angetniehenen
Bchsen, iheen Betrieb aufgenommen
und von 1845 bis 1865 fast -
schiieflich solche Maschinen
beschaff Danach wurden jadoch
anthene Bauarten bevorzugl. Als die
K.W.SLE. kurz vor der Jahrhundert-
wende eine newe Schnefizuglok
bendtighe, griff man wieder auf den
weikupper mit worderem Dmehge-
steli zimack. Diess Bauart hatte sich
ingwischen allgemein als Schnellzug:
lok etablien. Die Maschineniabeik
Esslingen, der _Hausleferant™ der
EWLSLE., Beferto i Rahre 1899 die
ersten flnf Maschenen der Elagse AD
Die Lokomativen mit dem typeschen
Verbindungssohe zwischen den Domen
hatten Trmbrader mit 1800 mm
Durchenesser was cine Hichsbge
schwindigkeit won 100 kmvh erfaubie,

Die Deutsche Reichsbahn libernahm
insgesamt 22 915 Lokomotiven des
ehemaligen Landerbabmen. Bereits
1923 erschion ain erster vorl3ufiger
Umaetchmungsplan, um den Lokpark
elndhieitlich zu bereichnen. Erst 1925
trat der endgiitige Plan in Kralt,
nachdem die Loks dann tatsdchlich
umgezeichnet wurden. Die Baurel:
hen 07 bis 19 waren fdr Schnellzy-
glokomotiven reserviert, wobel die
Baurethen 01 bis 10 Einhetisloks
und 11 bis 19 shemalige Landar.
Dahniols umfassen sollten, Lander
bahn-Schnellzugloks der Achslolge

278 waanden i die Reike 13 cirgereilt

Darunter wasen auch 24 Maschinen
der wirttembergischen Elasse AL
e die Numamem 13 1607 b

13 1624 orhielten

(¥ Maschinen hatten inawischen ihr

e
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Ste kornten in der Ebene 1508 Zug-
gewichit mit Hichstgeschwindigkedt
befargem, Die geringe maximahe
Achslast won nir 141 erlaubie den
freizginen Einsatz aul allen wlirt-
temberguchen Strecken. Die Maschi-
Py aeee it demn Twedachsigen
Standardtender mit 10 Kubfmeter
Wasser ausgestatiet. in werschiede-

DAMPFLOK BR

i

B}, [

et meit-Nr 06 d 1

nen voneinander afnveichenden Bay-

sefien wurden bis 1907 irsgesamt
98 Lokomothven geliefert, Elgentlich
sodben o5 100 Exemplang wadden,
abset die beiden letzten Loks wurden
1907 mét einem Dberhitzes ausgert-
stef wnd als HeiBdampfloks der Klas-
e Al ausgelictert

Inmeischen waren die Gewichite der

Schneltnige so'stall andestiegen,
dass sie mit den leichien 28 Loks
kaurn mihe Bedtnden wenden kanmen.
Die Klasse AD wanderte allmatlich in
den Personenzugdienst ab. Dee etz
ten Schnalizughoks der Klassen AD
unid ADh blisben bis 1932 in Betreh

13 DER DRG

Best.-hr 06 4 3

Aussohen lescht verdndert, die
kegelige Aauchkammertibne und
der Krempenschomstein waren bei
wvielen Loks entfallen. Die Loks der
Baureihe 1316 wanen den Betriebs
wietken Feiedrichshaten, Rotbwei],

Stuttgast-Resenstedn, Tbingen

DAMPFLOKS

el Ul Zugeieil worden, Aller-
dimgs wurden sle nur dred tahie
lang im Personenzugdienst gin:
getetrl. Die lotrien Lok dir Bau-
reihe 1316 wurden beroits 1928

AusgeEmusten

| West-hr DB 43
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Die Dampdlok BRG 53 863 beltd- geschwindigioeit for Gitersige.
cefte emnen g won 1000 1 in des Auf einer Stelgeng wom 105 waren
Ebwene mit einer Geschwindigkeit &5 noch 379 1 mit 25 Emih.

won 54 -kmih, Dies entspeach der Die Gelandeverhaltnisse in Wiirt-
damals vergeschriebenen Hachar- temberg erferderten schan frah

DPAMPFLOK KLASSE Fc DER K.W.5¢t.E.
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starke Lakamativen, Zugkriftige
Loks solken den steslen Albaufstieg
misistern. Bereits 184% entstand b
der Maschinenfabrik Esslingen der
erste Dreikuppler dor AR Klase
Durch kaetinuseriche Werterent-
witklung entstand 1H90 das ersie
Exensplar der leistungsstarkeren
Klasse Fe

Bis 190% heschafite die K. W.SLE,
125 Exemplare der Fe. Damit bildete
sig die wichtigste Stlize des wiirt-
tembergeschen Glterzegdienstes,
Dée Dewttche Reichsbahn dbemabm
&5 Lokomativen wnd reihte sie als
53 807 bis 53 BES in ihren Bestand
Mn, 1931 wurden die klpenen

Maschinen ausgemusiernt,

Vo 1890 bis 1909 stellten die Konig-
lich Wiritembergischen Staats-Esen-
bahnen 125 Lokomativen der Klasse
Fc in Deenst.

Dee ersten 30 Loks der Klasse Fe
erhaeliten Mamen won Bengen und
Gebergan, De Lokomative N, 624
erfiselt den Mamen _Hegau®, eines
Gehengslandechalt westlich wom
Eodensee, Die Klasse Fo war um die
fabrhundertwende die Stitze des
winttembergischen Giterzugdienstes.



Unter den Tenderdoks der Klasse T3
nahim die _Kuplerzell™ eine Sonder-
stellung ein, S wurde mit der
ersten Serie dieser Lokk|asse bei
Krauss in Mimchen mit kursen
Wasserkdsten gebawt und edhielt
nch Eimen Mamen,

Eine Lok der Bauan Krawss, eben
die . Kuplerzell”, wurde mit Langen
Wasserkdsien auwsqerustel bomi
war diese Lok die einzige der Klasse
T3 mit langen Wasserkasten und
Namensschild,

Dée klenen Tenderloks der Klasse T3
wurden Gber 65 Jehne van den
K.W.5LE. und der DRG eingesetzt,
dabei wurden sie den geanderten
Einsatzbedingungen angepassi.

So erhielten fast alle T3 spatestens
bei-der DRG griBere Rangiertritte
urd Aufsdtze suf dem Kohbenkasten,
Die Sicherhertsventile waren schon
aum Ende der Linderhahnzeit bei
vielen Maschinen auf dée Kesselmitte

rwvischen den Domen versedst wodgen.

Tratz beginnender Ausmusterung in
den dreissiger Jahren kamen einige
winige T3 moch kurz zur 0.

LIEFERTERMIN; &. QUAKTAL £903
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Die Dewtsche Reichsbahn benatigie Mitte der swanziger
Jahwre gine schnefle und rugkrafiige elekinschie Lokomo-
tiwe fir den Kohbentransport nach Berlin. M ihr sollien
Gliterzige bis 2200 t Last und Peesonenzige bis mu einer
Geschwindigkedt von 65 kmfh befardert werden, Die yoe-
handenen Maschinen konnten diese Badingungen nichit
orfiilben, da sie zu schwach oder zu langsam waren

Mach verschiedenen konventionellen Entwiarfen mit
Stangenantrieben entichied man, die neue Lokomative
mit Einzelachsantrieh pu baven,

Die geforderte Zugkralt bedingte mindestens seghs
angetriebens Achsen, die geplante Geschwindigheit
beim damabigen Stand der Technak rusatediche fuhrende

Laatachsen.
Ende 1527 wurce die erste der 6 Lokomativen von der
AEG geliefert. Die Gbrigen folgten bis Mitte 1928. Die

Belriebs-Mr. E 95 b
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95 DER DRG

Maschinen wanen als Dappellokomotiven ausgefihr,
miit rwed fast identischen Lokhalften, Dies war aus Rick-
sicht aul die vorhandenen Arbeitsstinde in den Ausbes-
serunfpwetken gischiehen, Die Matchinen hatien eine
Leistung von 2418 KW, Mit eineg Linge won 20, %m und
einer Dispstmasse von 1385 1 sind es bis heute die
griiBiten und schwersten deutschen Ellaks.

Die Loks waren bis Kniegsende m Bw Hirschbeng in
Schlesien statsoniert, lediglich die E 95 06 war 1933 in
Enrines theim stadsonsert, um Vergleichsfaheten mit der
newen E 93 durchzulifhiren. Die Reichsbahn plante
urspringiich, die £ %5 & groBer Serie 2u beschaflen wnd
owischen Stuttgart und Minchen einzusetzen, Wegen
des hohen Beschaffungspreises entwickelte man jedoch
einfachere Loks. 50 blieh es bei sechs Einheiten

pese-Wr. 43021
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ELLOK E 95 DER DRG

Bt“lﬂm le E95 E‘l

Dee E 95 02 ist die letnte iberkebende :HM — e { 2

Lok ihwier Bawrethe, Sie soll wieder !"" ] L Eé“H* } ]] - ’“!_._"'

roffhiny aidgeatbieitet werden, Mit I;' |7|

dem Kauf der E 95 01 von Brawa Al A1 = B 0241
konnen Modelibahner diese Aktion Details dem Justand, wie die Maschi fer, die Lackierumg des Gehauses

unferstutien ne 192 7-28 von der AEG an die DRG nach DRG-Richthrmen, de Lackierung

Dig Lokomativen der Baureibe E 95 ausgeliefert wurde. Vom bodel] der der Sircenabachmes die Dachaut

wurden am Laule shres Einsatzes E 95 02 urterschedden sich betiplels- Bauten, die Stmbampe s dem

i Tl stark verdoadert, Das Brava wiises dor bewegliche Luftpumpen- Umlaisfhliech und die Grifffidhrung.

Modell der E 5501 entspricht in allen anftrieh, die weill kackierten Radrei-

ELLOK E %5 DER DR
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Als im Jahire 1952 viele der als Repa-

rationslaistiung e die Sowjetunban

werhrachten E-Loks nach Dewtschland ! o
| BestoNe. 0212 = meit.-Nr. 02843

eurlickkebrten, waten auch die sechs
Loks der Baureihe E 95 darunfer
Auf Grund von akutem Lokmangel

erste Lok wurde die £ 2503 am
10, September 1959 an das Bw

Leipzig-Waren dbergeben und von

Wegen eines grifieren Schadens
wurde sie allerdings schan 1969

wurden nach 1angerer Abstellung ausgemustin und bald darauf ver-

auch don dned AEG-Loks £ 95 0103 ehart aufidem neis plektrifizierten scheotiet

wineder in Betrieh genommen, Als mitteldeutschen Netz eingesetzt

Lokshop
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ELLOK BR E?77 DER DR
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Ab 1975 beschaffte die Deutsche
eichsbabin Dampllokomotiven

in einheithichen Bsugrundsitzen,
Die sogenannien | Einheitsloks™

ELLOK BR
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L Best-Me. 0251
sirvdd alksins bekannt. Wikt weniger
Bahnirewnde wissen, dass &5 schon
1922 elin eistes Ellok-Typenpro-

Es sah die Beschaffung der Bagres-
he EOB, E16, E33, E52, ETT,ETY
und E91 vor, Mit 55 Exemplaren
wal dse E77 die bedeufendste Lok

77 DER DR

Eetriehs-Nr E T7 14
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ELLOKS

in diesem Programm. Die erste E77
wiurds P24 ausgelbebert. bn der
Planung solfte die E77 als Mehr-
rwecklok sowohl Gitber- als auch
Personenziege im bayrischen und
préulischen Netz beldmdemn. [be
urspriinglich als EG 3 bezeichnete
Lokomative wiar ein Entwurf der
Bedtingr Maschinenbau AG,

Mit einem 2weigeteilten Fahngesied|
und elnem dreiteiligen Aufbau sgfl-
te eine qute Kurvenbeweglichket
emeicht werden, Je ein 20-poliger
Motor gab sein Moment dber einen
Winterthurer Schrigstangenantrieh
an dip berden Triebgruppen mit
Trothacheen von 1400 mm Durch-

meEsser wWeiter,

Nachdem dée _E-Loks™ der DR 1946
als Reparationsgut in die Ud35R
abdransportien worden wasen;
kefirten die Loks der Bawreihe E77
Anfang der S0er labre nach Deutsch:
Eand rurisck. Das RAW Destaw stand
somit vor der schwierigen Aufgabe,
die teibwesse schrottreifen Elloks far
den Einsatz auf dem new elektifi-
rerten mitteldeutschen MNetz herru-
richien, Grofle Telle der Lokkasten
und Aufbauten wurden ersetzt
Dadurch entfielen die 1 die Loko-
miptiven typischen Wbergangstunen,
die Stimfronten erhielten statndes-
Sl dlve Fepstes,

<o (ST B RAWA



Machdem die Deutsche Reichsbahn
zurn 16, Juni 1938 die Lokalbahn AG
in Midnchen abernommen hatte, we-
den die Loks der LAG in das Reichs-
babn-MNummemnschema singersiit
Die Ellok Nr. 3 der Strecks Mumau-
Oberammengau eriiels die Reichs
bahn-Nummer E &% 03. Kz daraud
erhielt die E 6903 den aktuelien

grauen Anstrich samt Beschrifiung
unel Beschilderung der DRG-Loks.

Cee Lokomotiven der Baureihe £ 6%
wiurden bis 1953 ausschlieflich auf
ihirer Stammstrecke won Murmau
nach Oberammengay eingesetst,
Mich demi Umbau auf dos bei der
DB dbliche Stamopstem kam die

E 69 03 auch in Resenheim und
Heidelberg zusm Einsate. Seit 15964
ist:sie jedach in Garmisch behei-
mater. Seit 1968 hat <5 die Num-
s 1649 003, Auch nach dor
Ausmasterung 1982 ist sie als
Merseumsiok im Garmischer
Lokschuppen abgestellt.

ERAWARSELEN
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ELLOK Ae 476 DER SOB

Eine der bei der Schweizer Shdost-
bahn verbliebenen Ae 476 erhielt
eine braune Lackierung mit irsda-
toneller Linierung, B4 handelt sich
em eine Lok der Serie de 477, siner
ehemadigen E 42 der DR Von den
E42 waren 1994 zwall Stick in die
Schweir verkault worden.

IEFERTERMIN; 3. QUART
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ELLOK Ae 477 ORIENTEXPRESS

Der Nostalgie-Orent-Express wurde
von der Schweizer Mittel Thurgau
Bahn MThE batrichen.

Vieriehie der Nostalgie-Orient-
Express unber dem Fahrdraht, wur:
de er haufig von einer speziell in
der nachiblaven Farbgebung des
Ouient-Expresses gehaltenen Loko-
modive bespannt. Es handelte sich
hierbei wm eine Lok der Serie A 477,
miner ghemaligen E 42 der DR, Im

BhlinkeiNr SIES0SL - o o - S Jahr 1994 waren 12 Stack der £ 42

v || 1878 |Rmin <y E 2 } ]] sojas, .’-”!ll i die Schweiz verkault wosden
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DIESELLOK BR V 320 DER DB

Zur oberen Absundung fhres Diesed
lokprogrammes plante die DB eine

Gherschwere secheachsige Diesellok

Es sollten zwei unabhangige Maschi-

nenanlagen mit hydraulischer Knali-
ubertragung venwendet wenden,
Diese Eonzeption stammie von der
bessibroen V 200 der DB, die instal-
lierte Letstung sollte jedoch mit

Da sich abeerchnete, dass die Elek-
trifizierung des Hauptstrecken
wiesentlich schinedler verwirklicht
werden konnte als urspringlich
geplant, verlor die Gberschwens
Dieselbok whre Pricertat. Mach 6-jak
riger Flanungs- und Bauzen wurde
dabif our g Lokomatngg, dos
V320 001, gebaut. 1962 erstellte

zwiei Mataren zu e 1900 BS emeichie
sie gine Hichstpeschwindigieit won
160 kruh. Thee Foamgebiung war
iurbild fir die ganze ¥ 1 60-Familie
dier DB, Dennoch bestetite die D8
keine Loks dieser bisher grifiten
deutschen Duesellok, sondern mictibe
den Einzelgdnger von der Lisferfiama

an und se1zie 52 |m Hamm und

3200 P5 wesentlich hither sein, Als die Firma Henschel diese Maschine Kempten ein
Motoen sollten die der gleichreifig auf eigene Rechnung. Die Diesetiok
entwickelten ¥ 160 venwendet werden ¥ 320 bewahete sich bestens, mit
| Betriebs-Mr ¥ 330 001
|
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o (| | 360 o= _-.‘.' ] - ]} -
— fr—
-

Best-Ne, 03 30

IFLEARGEN

BRAWA SRLE

BIESELLDES

[
g
ppam

m' Besi-Mr D03 310




HIGHLIGHTS

DIESELLODES

41

BRAWA



DIESELLOK BR 232 DER DB

Die D8 sere dée von der Firma Henschel gemietete Schoellolige swisclien Winchen und Linday suf der

¥ 320 001 ab 1968 unter der Betrichsnummer 232 D01 schwiengen AllgauBahn

im Bw Eempien ein. Dart bedoederte sie die Gberschweren

[ Eetalabs:Hr. 237 061-3
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LOKSOUND FUR 0334 - 0335
Die Lokomotree ¥ 330 hatte awei vollig
vaneinander gitrente Antrebsanla
gemn, de ji auf win nli'hi._'|l“_.|1'|| wirk i
leder der beiden 16-Tylinder-Motoren
won Dumder-Benz gaby 1900 P5 an das
hydraulische Getriebe von Valth ak
lede Antriebsanlage entsprach genau
der in der V 160 eingebauten, so dass
e ¥ 320 quasi ene doppette ¥ 160 war
Wi drs Viarkild meed getrennte Antriebs-
Anl.‘ug-u}n hatte, hat das Modell der'V' 320
Iwei won einander getrennbe doundma
dusde, die nwei Lautsprecher ansteuesm
Wie das Vorbild kénnen die belden
Motoren” getrennd angeworfen wenden
ader die Lok nur mat ,halber Kaft®,
sprich einem Motor betrieben werden
Weitere Soundetfekie wie Hom, Brem
SET LW, l.'l"rl.II]||'§.|,..II'II|Il:_'|I"I'I das yorbild

entsprechenoe Gerauscherbebnis
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Fur Zementrige swischen Deuna
und Deutschenbosa setet RaldChem
pwei dieselelektrische Lokomotiven
def frisheren Baureshe 232 éin.

Dit Maschinen wurdan im lahr
2000 im Werk Kassal bei Aldrang
technisch dberbodt und rematoai:
sert. Wartungsvertrage mat Bom-
bardier Transportation (vormals
Alrany) sschern &nen Siorungs-

freien Betriebssinsate zu.

Im Jahr 1972 wurden die 130 101
und 130 102 als ersie Lokomativen
der V' 200-Familie mit elsktrisches
Zughweizung an dée Deutsche Reichs-
bahn abgeliefert.

Die beiden Lokomotiven wurden bei
der Versuchs- und Entwicklungssted-
be Bl Maschinervdmschaft dee DR
i Hallefs. umtangreichen Tests
unterzogen, bevor die Serienliefe
rung der BR 1332 fresgegeben wer-
den konnte, Autgrund iheer Hochst:
geschwindighein von 140 kenh
wrden sie auch spater noch als

Me=sslokomativen singesetzt,

Es ist geplant. 140 Lokomativen der
Baureibe 232 mit newen Matoren
auszuristen. Die newen Motonen
stammen wie die Ursprungiauins.
tung vor Koloming in Russland,

Die mit dem reuen Motor ausgens-
teden Loks wurden in dée neue Bau-
redhis 233 efngeneiit. Sie wenden von
DB Cango / Railon Deutschland im
schvweren Glterzugdinst eingesszL
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DIESELLOK BR 130 DER DR
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DIESELLOK BR 132 DER DR

Betriebs-Hr 132 355-7
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DIESELLOKS

Hach dir Wende wurde die erste
niulackierte Lok der Bauredhe 232
in verschiedenen Blautdnen lackiert,
Das war bisher bei DB-Loks unibe-
kanni gewesen, Diese Lackienmng
bliel jedoch auf diesen Einzelgan-
ger beschrankt. Damit ist die

234 304-7 quasi die Baue Mau-
ritius unter den Lokomotiven der
Deutschen Bahn AG,

EFERTERMIEN: 3. QUARTAL 200%

Ab 1973 entstand die universelle
Lokbaureihe 132, dse sich dank
Augiustung il Heaseinrichtung
auch im Personentugdienst ein-
setzen lied. Die Hichstgeschwin-
digkeit von 120 ke wiar vorerst
auch fier diesen Dweck ausreichend,

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL J00%

Machdem die letzien Lokomotreen der
Baureihe 219 Ende 2003 aus dem Dienst
geschiedien sind, B0 de i Berlin s1ato-
nierte Museumsiok 119 158 die letzte
219 der DB A, Sle hatte im Instand-
haltungrwee Chemnitz zwel 1500 kW
starke Caterpillar-Motoren echatten und
wiar technmsch komplett efnewsrt wanden,
Somit kann diese Lok problemios noch
lange Jahre eingesetzt werden,

Bl [T



Die Deutsche Reichshahn beschalite
ab 1977 aus Rumanien 200 Diesed:
lokes der Reihe 119, Die Lok 119 003
il diie zweeite Lok der Nullserie, da
i 119 004 ginige Tage vorher
geliefert worden war.

Ee ider Dewschen Bahn AG wunden
die Loks der Reihe 1190 219 um-
nummeriert und bis 2004 einge-
setzt, 0se 119 003 ist hewte noch im
Sachsischen Elsenbahnmuseum in
Hilbersdorf vorhanden

EEEFERTERMIN: 3, DUARTAL 200%

Im Jahr 1987 fihrte die damalige
Deutsche Bundesbahn wieder ein
niises Farbkonzept fir Trebfahroew-
ge und Wagen ein. Dée Lokomativen
sollten fortan in Orientrot lackiert
werden, Mit einer Kontrastflichs in
Lichigrau, dem sogenannien Litz-

chen, an den Stimfronten, Die Loko-

medtiven der Bauredhe 216 gehdden
u den Fahirzeugen, deren Aussehen
durch das newe Farbkonzept
gewonnen hatte: Der wrapefarmige
Latz passie qui su dem Lokkanpe
aus abgekanteten Flachen des
ganzen 216-Familie

Nach urspadinglichen Flanungen de
DB war die einmotorige Dissellok
der Baureihe V¥ 160 nur als Ergan-
zunsg ders Diesellokprogrammes
gedachi. ]

Den 10 Vorserienloks von 1960 und
1963 folgten van 1964 bis 1968
insgesamt 214 Serienmaschinen
Damit war die ¥ 160 in der allseins
belighien Epoche 3 rur bedeutend-
sten GioBdiesellok der DB und
unverzichibaror Bestandtoll der
Tugfrderung geworden,
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DIESELLOK BR V 100 DER DR
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Die _Westfilische Almetalbahn®
mit itz in Altenbeken setrt viels
won der ehemaligen DR Oberrpm-
mene Diesellaks gin, Unter ando
rerm besitzt sie je 3 Lokomotiven
der feliheren Baurelhe V 100

fur den bundesweiten Einsatz vod

Baigmigen,

Dee CargoSery i1 eine Tochter der
Yoest Alpane und batredbt Gitencer
kel i Rawum Linz. Unter andeden
setzt die CargoSery auch 3 umge-
baute Diesellcks der ehemaligen
V100 der DR ein.

EFERTERMIN: 4 OUARTAL 2004

Die Wiener Lokalbahn hat ssth veran:
deet: as einer UberlandstraBenbahn
warce &in infernational tatiger Schie-
nemverkehrsdiemstleister. For Guater-
rupdienste vertraul die WLE wie viels
andere Unternehmen auch auf ehe-
malige DRV 100, dee entsprochend

lemgerusiet Weurden
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Due starkste Version der Reichsbahn
W 100, die Baureihe 204, wird von
DB Cargo eingesetzt. Die frihera
Bawreihe 114 der DR kst mit einem
Motos von 1100 KW (1500 B5)
ausgeristet, Die zuvedissigen
Lokomativen haben sich im Glter-

augdienst bewahrt,

Mach langen Versuchen erhieften
ab 1981 einige Lokomotiven der
Bauwreihe 110 Motoren mig 883 kW
{1200 P5) Leistung, Die 5o erstariten
Maschinen eghielten die neue Rei-
henbereichrung 112 unter Beibehal-
tung der alten Crdnungsnummer,
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DIESE DREI LOKS SIND FUR WECHSELSTROM
UNG FAMWREN MIT DEM BRAWA SILENCIO SCHLEIFER FLOSTERLEISE.




DIESELLOK GPF 30 DER AT&SEF
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Inganz U584 und Kanada war dee
GP 20 verbreitet Es handelt sich um
eine Weiterentwicklung der GF 20
von EMEL Von der GP 30 wurden
peischen 1961 und 1963 insgesamt
404 Einheiten gebaot. Der 16-Tylindsr-
2weeltaki-Diesel-Motor brachie eine
Leistung von 2250 PS5 Auch die
Atchison Topeka & Santa Fe Radlrpad
verwender digse zuverlassigen
Maschiren in groferer Zahl.

Zwrischen 1941 und 1945 bawte ALCO
insgesamit 69 Lokomotiven des Typs
DL 109, Zwei Dieselmotoren hatten
apsammen 2000 P5, dos Sulbere Design
stamente von Ot Kuhler Die AT & SF
erhieft eine Maschine aus dieser Serie,
die die Betriebsnummer 50 echielt,

Machdem sie schon die beiden ein-
sigen gebauten Dieselloks des ALCD-
Typs DE 107 sinsetaien, bestellie die
<Chicago, Rock ksland & Pacific Rail-
rand” such e Maschine des Nach-
folgetyps DL 109, die sich aullerdich

kaum von des OL 107 unterschiad.
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TRIEBWAGEN BR

Der Vorartverkshr aul der Strecke
Esslingen — Stuiigart — Ludwigsbaung
wuirde 1933 mit elektrischen Trieb-
wagen aufgenomamen. Die Grund-
einheit aus je einem Trieb- und
Steuenaagen konnte durch Mittel-
wagen verlangen werden

Imi lahr 1933 wurde mit der Elekiri.
lizberung der Strecke Sluttpan -
Minchen auch der Visrartverkehr
auf der Strecke Esslimgen — Stutigan
— Ludwigshary mit edekirischen
Triehwagen aufgenommen. Dafis
beschatfte die Doutsche Reichsbahn

bei der Maschinenfabik Esslingen

e spatere Baureihe ET 65, Die erste
Serep umfasste 17 Triebwagen und
16 Stesersagen. Mit diesen Triekwa-
gen wisrde ein getakteter Mahwver-
kehr, ahnlich dem hewtigen 5 Bahn-
Verkehr, engerichbet, Grundesnbet
war je ein Tneb- wnd Steuerdagen
Durch Mittebaagen kannte die Ein-
et vl"rl.'ln[inFll wnrlEn. A W
wagen wurden entsprechend wmge-
ristete Doppetwagen der Bauart
1929 verwendet. Bis zu drei kom-
plette Einkeiten koanten bet Bedarl
I eimem Zug husammengekuppel

sl von einem Fubrerstand aus

ET 65

DER DB

Serien von Trieb- und Steuensagen
folgten mit kbeinen Anderungen,
Bis auf wenige Knsgsverluste kamen
alle Wagen zur DB, wo b2 mat einer
rivten Lackierung versehen im Nah
wveroehr von Stuttgan elngesetzt
wirden, Nach einer umgehenden
Modemitierung in den kahren 1961
{62, bei der dée alien Stemfronten
geqgen Einheitsfihrerstande ausge-
tauscht wisden, waren g8 Triebalge
his 1978 im Einsatz

E'-:l_'ll:gl_' Trll.-l_lw._i:]llngaml:llf

it Steusrwagen urd Innen-

gt Trietsaagen eff 1207 bis 1225, gesteuert werden, Twel weitens belewchiung.
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Wegen theer Optik werden die ver-
schigdenen Triebwagen der Talent-
Familie gern , ICE des Mahwerkehrs”
genannt. Die Kopfformen von ICE nd
Talent sehen sich doch recht Shalich,
kedn Tulall sicher, denn ein gelungenes
Ausserss 50 immer auch ein guibes
Verkaufsangument.

Vor den diesel-mechanischen _Talen
ten” der Baureihe 643 wirden die
diesel-elefetrischen Triebadge der Bau-
reihe 644 ausgeliefert, Diese sind

Fiir 5-Bahn-artigen Verkehr um Ealn
bestimimt und haben sne Matode-

stung von 1000 kW (gegen de 570 kW

des 643), Dies erlaubt in Yerbindung
mil der elekirischen Leistungsdiber-
tragung eine sehr qute Beschleuni.
gueng won 1,0 mfs, wahrend die
Hichstgescranndigkeit von 120 kmh
der des 643 entspricht, Die 644 sind
beinahe 4 m linger und haben dog-
pedt Sovie Turen wee die H43, um
eimen relbungshosen Fahingastiluss
#u ermiaglichen.

Die Triekwvagen der Tabent-Familie
sind inzwischen zu einem Verkauls-
schlager geworden, Seit 2004 setxt
auch die Bayeresche Oberlandbabn

GmbH drel Talente &in
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TRIEBWAGEN BR VT 643 DER PEG

D Prignitzer Eisenbahn Gesellschaft
PEG bedient unter andinem die
Strecken Oberhausen — Duithung
Ruhrart und Oberhausen - Bottrop —
Darsten. Auf diesen Strecken vertraud

die PEG dem Talent aus dem Hause
Tatbat/ Bambardier. Insgesami &
Trietwiagen dieses bewdihnen und
formschanen Typs sind bei des
PEG ".'I'H"l"lﬂl'ldf"l'l Eeiriehs-Nr. ¥T 643.02
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TRIEBWAGEN BR 643.2 DER DB
~EUREGIOBAHN"

In der Euregaobahn sind die Partner
Aachener Verkehrsverbund, D8 Regio-
nalbahn Rheinland und Euregio Ver-
kefrsschienennetz ausammengefasst,
Gemeinsam betreiben sie den Schie-
neervwetiohr in cher Region Aschen,

Als Triebfahrzewg hat man sich fike
den in Aachen gebauten Talent ¢nt-
schieden. Neben vier Talenten der

Baureihe 644 werden vor allem die bttt e i
26 bestellten 2-teiligen Dieseltrieb- | ng || 208 | Tnein| g (o 1| [ I [T
: E -m;.w__"'];']_..L
wagen Talent 543.2 die Hauptiast : i ' : : '
des Yerkehrs ragen - :
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TRIEBWAGEN BR 426 DER DB

Die Regionaltriebwagen der Baw-
reshe 426 werden flachendeckend
im gesamien Berefch der DB AG
gingesetzt. Der Triebzug der Bau-
redhe 426 1 hwelteilig und efrescht
eine Hixchstgeschwindigkeit von
160 km/h. Die beiden Enddrehge-
stilbe sind angetrieben, das mittlere
lakehsdoehgestell By antrebslos

Die installierte Gesamtleistung Matrishs N 426 01131 418 5112
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DIESELLOK K

Im Jahee 1932 bitdeten die Devtsche Reichshahn Gesell-
schaft (DRG) und die Lisferfirmen Krawss-Maflei, Deutz,
Jung und DEX eine Arbeitsgememschalt, welche Bau-
grurdfsate Hie eine vereinherlichte Kleinlokomodive der
Lesstungsgeuppe 1 KK aufstellte, 8 15933 liaf der
Serienbau an. Bis 1939 entstanden fir die Rrchsbahn
890 Lokomotiven KEKGT 1, Etwa 240 Kleinloks wurdien

wiihrend des Erieges an die Reichsbabin, weitere an Indu-

striehetricbe und die Wehnmacht geliefert,

Die Dewtsche Bundeshahn (DB) konnte noch 444 Lokomati-
ver der Leistungsgruppe 11 in iheen Bestand dbornehmien.
Der Bedarf an diesen Loks war jedoch wesenilich grife
so dafl rwischen 1948 und 1965 weltere 715 Einhelten
dieser bewahrten Bavant beschatit wurden. Der aubierge-
wohndich lange Bexchathungsaeiraum won 1933 bis 1965
spricht fr die gute Korstruktion, die Bewihoung isn Betrish
und die glnstigen Leistungs- und Verbrauchswerte dieses

af 11

DER DB

Maschinen, Die Kleintoks wurden i gesamten Bereich der
DB sirgesstzt, das Vorbild des Brawa Modells war béim
Bw Ukm beheimatet und auf den Bahnhifen Goppingen
unckspiter Tabingen eingeseizt,

bodell:

Dipses Modell 5t eine kompletie Neukonstruktion, die mit
dem friberen Modell von Brawa auller demseiben Vorbild
nichi-sehe viel gemeinsam hat.

Die beim bisherigen Modell schon einzigartage Feinheit
wnid Detailtreue kennte noch weiter verfeinen werden.
iodeme Technik ermagichl jetzt awch die Belewchtung
sobch keiner Modeli-Lokomotiven,
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D5 ehemafige 323 593 warde 1991
an die Imerrige verkauft, die sie in
e EGhihausareal in Basel einsetzt
She erselrte damals eine 1977 2ur
Interfrago gekommene Akkukleintok,
die jetzt im Bayerischen Eisenbahn-
museum in Miedlingen steht.

Diges Btodell st eine komplette
Mewkamstruktion
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Als Nachfolgerin der K& 11 entstand
bei der OR aus einer Industaelpbo-
motive von 1EM Babelberg die
Rangierlokomotive ¥ 15. Mach eines
Baumusterlok aus dem Jahe 1958
entstand ab 1959 eine Hullserie von
&0 Maschinen, deren ab 1960 die
249 Seqiendoks der Reibe V 15,20
Iolgten, Die Lokomativen der Bau-
reihe ¥ 15 worden Gher das gesam-
te Gebiel der DR vertefit. Mit iknen
konnte auf wielen klefnesen Bahn-
hizfen der Rangierdenst rationalissen
werden. Moch heute kommen Loko-
mptiven dieser Baurethe in Endue

strebetrieben rum Einsate,

Far einige Traktionsaufgaben
etwiesen sich die Lokomotieen der
Baureihe ¥ 15 7 1010 der DR als zu
scinwach. Daher wurde sie 2ur'W 23
weiterentwickell. Der nege Matod
mit 220 P51 162 EW wurde mil
e feaen Getriehe in die fast
urverdnderie ¥ 15 eingebaut,
Aulerdich unterschied skch die neue
Lok durch den im hinteren Beseich
verstarkien Rahmen von des
bewrdhaten V 15,

e _Westialische Almetathahn®
mit-Sitz in Altenbeken setzt vigle
worn der ehemaligen DR themonm:
mene Dieselloks ein, Unter ande-
rieen Desifzt sle 3 Lokomotiven der
frishenen Baureibe VW 23 flr Arbeits-
ziage wnd Verschub,
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RANGIERLOK BER 101 DER DR

Albe Lokomativen der Baureihe ¥ 15
wiirden 1970, im Zuge der Einflh-
rung EDV-gerechter Mummeanm, zur
BR 101 umgezeichnet,

Dée auBerordentlich robusten und
ruverlissigen Maschinen waren im
pesamten Gebiet der Dewtschen
Reichsbahn im Einsatz. Einige
erhieften neue Motaren mit 220 P5.
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DIESELLOK BR 102 DER DR

D 102, erwies sich als grofes Wurl,
Der lange Achsstand und die gute
Gerauschisolation des Fuhrerhagses
ergaben gine wesentliche Steigerung
des Fahekombarts gegeniber dlteren
Elpinloks. Liebevoll wurden die Loks
als Gartenlaube oder Briefkasten

beesthnet,
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RANGIERLOK BR Kof Il DER DR

Sie leisten Verschiebedienst und
Ubergabefahrien. Seit den 30er
Iahirer werden sie bed der Bedie-
nung van Industriegleisen und beim
Wetkswerkehr in Bahnbetriebs- und
Aushedsemngianlagen aingeseti
Sie sind die kleinen Hetfer aul
nahezy allen Bahnhilen - und die

groBen Stars bei Brawa,
I dakve 1933 seollen die Doutsche AHIERN e eataing
Reschshahn-Gesellschaft und die v . = , l T-l-.“ w . ]' | :I:__
Lieferfirman Krauss-Maffel, Deutz, i L) GRERD | -
Jung und O&E Baugrundsdtze R

gest.-me. 0476

eina veresnheitlichte Kleinlok der

Leistungsgruppe 1| Kaka! auf

RANGIERLOK BR Kof Il DER DB

Hach dem Zweiten Weltkrieg Ober-
nahm die D8 444 Kaf 1| in ikren
Bestand, Der Bedart war allerdings
o0 hoich, dass rwischen 1948

und 1965 weitere 735 Eanhasten
der robuwsten Kieinlok beschafft

wurden.
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RANGIERLOK BR Kof Il DER DB

Der Beschaffungszeltraum hed
DR/DE von 1933 bis 1965 ist auller-
gewdhnlich lang, In diesen 32 fah-
ren entstanden diverse Varanten
des kieinen Arbeitstiers. A 1970
wurden die Fahrzeuge auch winter-

fest ausgeristel.
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km langst nicht mehr existierenden
Bw Cahw der BD Stuttgart war die
Kb 4486 beheimates. in dem sinst
bedeutenden Abpaeighahnhal

gab es damals fir eine eigens dort
stationserte Rangierlok noch genug

ZU Tum,

Kleinlokomativen unler 39 PS
Motedeistung wirden in dée Lels-
tungsgruppe 1 eingereibt. Fir klei-
nere Bahnhide sowie Aushesss-
runigswerke wanen diese Loks

mabgeschneidert,

Tausendlach waren ginst die legen-
daren Kod Il auf fast allen Bahnhd-
ten im Einsatz. Doch nach Gber &0
Jaheren geht auch ihre feit zu Ende,
Nur ne<h vereinzelt trifit man heute
noch das Vorbikd der 323 541-3 auf
dien Bahnagletsen. So zum Beispial
im AW Bremen, wo tie 2ur Zeit als

Rangierbok im Einsatz ist,
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Das BMW-Week in Manchen ver-
wendete schan necht frih esne K48 1
far den Verschubdienst im Werk und
i den Anschlussgleisen. Auch hier
beswihrte sich dée robuste Komstruk-
tion aus den J0er Lahnen.

Das Dampflokwerk in Melningen ist
das einzige verblicbene AW der DE,
das auf die Aufarbeitung won Dampf-
loks spezialisiert ist. Tum innesbe-
trieblichen Werschub der zahlrei-
chen Dampfioks wind auf eine
werkseigene Kof IF rurickgegrifien,

Die Mittehweserbabn ist ein 1993
gegrandetes Untemetimen, das
dig Viermietung von Lokomotiven
etreibit,

Die ehemalige 323 575 der DB,
gine Kif I, kann von der MWE
kurzlriatio gemistet werden.
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DAMPFLOKWERK MEININGEN
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RANGIERLOK DER FA. PAULE
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Die Werlkishok des Stuttganier Trans-
portuntemehmen Paule als Sam-
mel-Elassiker, Auch im newen Jahr-
tausend setzt Brawa die Reibe

der Kof-Sonderediticnen fort.

Ende diev 708 Jahre Begann die
DE mit der Ausmustenung der Kaf (1.
Aufgnend theer guten Leistungs-
und Verbrauchswerte wurden gut
erhaltene Exemplare der Kl I

als Werkslok in Industrebetieben
eimgesetzt. Das Stuttgarter Trans-
portunternshmen Faule nutzte

sie fir Verschiebedienste auf

dem Werksgelande,

Sehr gut ethaltene Exemplase des
Kat Il fanden bed Privat- und Werks-
bahnen dankbare Abnehmer.

Auch die Klackner GmbH nutrte

in den B0er lahren die shemalige
333 166 der DB

Gut erhaltene Maschinen der Klein-
dieselloks fanden bei Privat- und
Werksbahnen dankbare Abnehmer.
5o besorgte sich die Firma Kummber
und Natter kastenglinsti eine Kaf i,
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Micht nur auf den dewtschen Strock
efineten dberzeugte die Kol

aee tan sheen emsigen Rangierdienst
von Morwegen bas Ttakien, Noch
heute setrt die Schweizer Sid-0s1-
Bahn ihr _Mandarind™ zum Ver-

schiebedienst gin

Morm-Eupplungsschacht fur
Ko ek 1 Machriestteil fue albe
Wodelie.

Im alttaglichen Untechathingsdionst
der Bahn massen oft kleinere Men-
gen an Material oder Werkzeug
sehnell und unbarokratisch trans-
postiert werden,

Dwer Einsatz einer Lakomolneg

mit Giterwagen wire zu aubwin-
dig. Schon Frih behall man sich
mit Deaisinen, spater mit LEYY

auf Schienen. Hach dem Zweiten
Wedtkrieg wurde dann ein spejuil-
kes Fohrzeog fuir solche Jwecke

EnranckoslL,
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ROTTENKRAFTWAGEN KLV DER DB

Eeiriebs-Nr. 53
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RANGIERLOKS

Mit ened Motordeistung von 118 kW
(160 PS) kann des K1V 53 toqaf éinen
Guterwagen mitnehmen.

Diese Variante des Rottenkraftwa-
gens KLY 53 stamimit aus den G0er
Jahren und wurde nach den neuws-
ten Richtlimien der DB AG Lackbert,
s erhielt den vielsagenden

Mumen _Herkudes™,

Parsend aum Rottenkraftwagen
gibt &4 bei Brawa das Modell
eines Anhangers mit steckbaren
Bordwanden.

Der Rottenkratbwagen Tm 81 BLS
der Bem-Lotschberg-Simplanbahn
entstammi der fir die Deutsche Bahn
getrauten Serie KLV

Die Bem-Liischberg-Simplonbahn BLS
beschaffte 1971 den Traktor Tm 81
bed dier deutschen Firma Robel,

Der Tm B erhielt Anschriften wnd
Lacierung nach Horm der BLS und
wurde im Baudienst auf der Lotsch-
berg-Hordrampe eingeset

Nach einem Unfall Ende der 30er
Jahre musste e jedoch ausgema-
stert wsrdon,
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Das System |, Eisenbahn® ist suBerst
kimiplex. Das zeigt die Vielfalt des
Arbeiten, die regelmalig ansteben,
Die Deutsche Burdesbahn hat eine
Reihe von Spezialfahezeugen im
Einsatz, ohne die sin solcher Auf-

wrand nicht mehr 2u meisten wane

Tur Uberprafung der Fabrletstungen
werden unterschiedliche Messwa-
gen eingesetzt.

Dwischen Wiirzburg und Fulda sowie
auf den elekirifizierten Strecken der
DB bewaht sich seit Jahren des
umgenistete Kleinturmirebwagen
KLV &0,

Aufbau, Wartung und Instandhal-
tung wod elektrischen Oberleitun-
gen spheden im Bahn-Alltag eine
wichtige Rolle.

In den S0-er Jahren beschaffe die
Deutschen Bundeshahn erstmals
graBere Serien an Turmiriebwagen
i drel Lelstungsklassen.

Die " Mittelklasse”, der Kleintunm-
triebwagen KLVEO, wurde von der
Firma Karosseriebau Schmitt & Co,
i Frankfurt am Main gelishert.
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Ohne eine Vielzahl an Werkzewgen
und Materialien kemm? die Eesat-
2ung des KLV 60 im Einsatz nicht
aws. Brawa bietet als Set die ideale
Ergamzumyg zum Turmtriebwagen,

Das Oviginal wird sie1s von Hand
geschoben — ein Anhangen an den
Turmtriebwagen it daher nicht

mebglich, Fir alle Systeme geeignet.
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Enthalten sind:

1 Leiterwagen mit giner bis 2u
90 mm ausfahrbaren Leiter

1 Mattormwagen mit 3 unter-
schiediichen Kabelrollen und
Oberleitungsdrahl.

1 Plattformwagen mit Werkzeug.

D Geschichte der Ranglertrakionen
31 undl 32 der Bern Litschberg

Simplonbahn BLS bagann 1925 ak
Triebwagen .

Dieter Triebawrgen waren getrennt in
einen deeiachsigen Wagenked und
einen pweifach gekuppelien Motar-
teil mit Laufachse. Dée sogenannte
<Halbesel™ fuhren bis 1956, danach
warde der Wagenteil verschrottet,
Der Motartell wurde im Gegensatz
dazu aks noch brauchbar esngeschatzt
und zu Rangiertrakioren umgebaut,
Ein Exemplar, die Hummer 31, ist
nach immer auf der Sddrampe des
Litschbergs Im Elnsatz,

Diie beiden als _ Halbesed™ bezeichneten
Triehwagen Cre 2/6 der BLS wurden
1956 ausgemustert. Die Antriebsteile
wurden zu den besden Traktoren Te 2/3
31 und 32 umgebaut, Die Fahrzeuge
waren bis 1985 rof ladkiert.

D6 36 1 sohwwiren Fahreune haben
eine Reibungslast von 26 €, die 295 kW
des Motors werden ber kiftige Trelb-
stangen auf die Rader Gbertragen.
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D-ZUGWAGEN Ad4u Pr 20a DER DB

bt der ab 1916 eingeluhiten groifle Verbpsserung der Sicherhein deese Wagen br eine lange Nut-
«Ersemen Bauart” bei den D-Zug: erreich. Dhie Bavart war mehtung- rungsTedt verwendet werden.
Wagen wurde eine Verngemung wetiend fur die Schivellzugwagen

des Platzgewichles sowne gine cher Riichsbaban, Daker kpanten
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Bed der BB waren die D-Zugwagen
preufiischer Bavart noch imimer
rahiredch vertroten. In den Jahren
nach dem 2. Weltkeeg wares 5o
urverzichtbar, es gal noch D-Zuge,
dee kompbett aus alten prewlschen
Wagen gebildet waren. Dse Wagen
wurden den neven Erfoadernissen
angepasst. 5o echielten sie neye
elektrische Anlagen, es entfielen
e Tritte unter den Fenstem.

Mach der Klassenreform 1956 wurden
die ehemaligen AB- und B-Wagen
i Wagen erster Klasse, die shema-
ligen C-Wagen ru Wagen zweiler
Klasse umgezeichnet und weiter im
Redsezupdipidd verwendet, Erst mit
dem Limbawprogramm der DB ver
Schwanden sie yon den Schienen,
ikre Dretgestelle, Pulferbohben und
wettere Teile fuliren jedoch i den
umgebauten Fahrzeygen noch

fange weiter
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D-ZUGWAGEN B4ik
MIT KOCHENABTEIL DER DB
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Die Deutsche Reichsbahn rdstete
cinige der ehemals preullischen
Drifteer-Klasse-Wagen mat eines Kuche
aus, Der Gorundriss des 'Wagens bliet
gleich, @ Abteile wurden jedoch
ausgeraumt, hier tand die Eiche
ihien Platz. D Resenden kanmten
sich bet der Klche die Spetsen ab-
halen, verzehrt wurden sie im Abteil.
Eine Bedienung am Platz fand niche
stait, s handelt sich also um fruhe
Vorldufer der heutigen Blstro-Wagen,
wenngleich die Lpeisen damals im
Wagen frisch zubereitet wunden,
Die Wagen kamen noch zur 08 und
konnien auch hier zur Versorgung

der Fahrgdste herangezogen wenden

Ohme grofere Anderengen zeichnete
die Deutsche Reichsbahn Gesellschalt
efnige vorhandene Bdi Pr 204 fu
Erste-Elasse-Wagen Adu Pr 205 wm
Offenbar waren 1928 nach Abschaf-
fung der vierten Wagenklasse Zweite-
Elasse-Wagen in gendigender Zahl
vorhamden, andererseits henschte
damats efn Manged an Erster-Klas-

se=Wapen
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Uher die Halfte der won den EFEV
bieschatiten D-Zugwagen 2. Klasse
waren solche eiserner Bauart.

Die Wagen nach Zeichnung Be 462
boten in 7 Altailen IR SgiEsaml 47
besonders bequeme und lusuribse

Sitzplinze

Eine der ersten D-Jugwagen eisemer
Bauart der KPEY waren die spateren
AR Pr 15, Fur ook Wagen eisemi
Bauart gab s kon gigenes Mugter-
blast, daher hatien die Wagenfabriken
einige Fretheiten in der Kanstrukftion
und der Gestaltung. Die Dachenden
unterschedden sich daber bei diesen
Wagen deutlich von denen anderer
Leitberunpen

Stickzahimalig am bedeutendsien
waren wor 1956 immer die Do
Klasse-Wagen. Gendgte bei kurzen
Zigen oft ein gemischter Wagen
Erster und Fweiter Klasse, wurden
doch mehrere Dritt-Klasse-Wagen
bendtigl. Selbstveritindich wundeh
daher auch in esemer Bauart elng
grofbe Anzahl Dritt-Klasse-Wagen
beschatit
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Als sich der Erfolg der eiternen Bau-

art bei D-Zug-Wagen abruzeichnen
begann, beschafite die Preullische

taatsban aach werachoige Gepbck-

D-ZUGWAGEN
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Wilgen in _elogmner Bauain”™. Die
Hauptabmessungen der bisherigen
Wagen in Holzbauwart wurden belbe-

halten, e Korstnaktion aber dbera-

B4d pr

16 DER DRG

beitet und auf die Verwendung von
Eisenprofilen ausgerichres,

Als aussene "."Er.'u".l:‘l['Hlng wiadien die
Tieen an den Wagenenden nicht
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mehr in Nischen angebracht, sendern
das ganze Wagenende wurde ange-
schedgt. Weitere Merkmale varen
wie bt den Personernvagen die Hie-
ten an den Seitermvanden sowie dis
Wegfall des Sprengaerkes

In dieser Bauborm wurden Wagen
fidr D-Zibge mit Falterbdlgen und fir
Eilziage mit Abietwagen ohine Obes-
gange bis weit in die Zwanziger Jahre
hinein gebaut

e Gepickwagen preuBischer Bauan
prdgien bis in dee Hinfziger lshne das
ik der Schnelipige. Zahlneiche
Wagen kamen nach zur DB und DR

¥on den elsernen B-fug-Wagen ver-
blieben wiele auf dem Gebiet des
sowpelischen Besatrungsiane, Dwe DR
komrte auf diese Fahrzeuge lange
mchy wWERIchisn, S0 vekEnrien d
antinglich noch in hochwertigen
Reisezigen, bevar sie dunch dée all-
mahiich in Dierst gestellien Neubau-
fahrzeuge in untengeordnete Ziipe
verdirangt wurden, Aber erst mit dem
Relonstruktionsprogramm der DR
verschwanden sie von den Schienn,
re Elu,'llggal_-'.-lll_r. Pulferbehlon wnsd
weeitere Tedle luheen jedech in den
umpebatten Fahraeugen noch lange
Weite

B3 - [T



Mur wenige konnien sich im Kaiser-
reich eine Bahnreise in des 2. Klasse
leisten. Disher gentgten pro Jug mes
ein oder pwel Abteile 7, Klasse in
einem Wagen der 3, Klasse,

Bie gemischklassigen Wagen waren
e Gordin gheer 2, Klasse: lackinrt, 2-farbig
Fackierte Wagen, wie sie in PreuBen
fuhren, gab o5 in 'Wikntembseng nicht,

Einige der ganz alten Vierachses
waren recht lange in der urspring-
lichen Kenzeption vodhanden,
Lediglich eine Blechwerkleiding,
einteilige Fenster und eine Westing:
hoigse-Bremae kamen im Lauf der
Jakire hinzy,

Al VB9 wurden die alten Vierach-
ser durch ModernisierungsmaBinah-
men auf die Hahe der Zeit gebracht
Die newe Form Sah mehr Flatz im
Infen, mehe Licht durch Gashe-
leuchiung und eine bessens Aus:
shcht durch die ungemein schicken
Doppelienster var. Ein echter Luxus
wenen i Tailetben mit Waschbacken
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PERSONENWAGEN D4i Wi 99 DER DRAG

I Rahemen emnies Umbaus cihielt cin der ditien Jur vierben Klasse Turick- bis in die [.Ireiﬂlger Jahre und somil
Tt des alten Amedkanes-Wagen ab pestuft. Dabed entfiel ein Teil der Laf- am langsten aller _Amorikaner-
1899 neue Aufbauten mit modemen tungsaffmungen dber den Fenstern. Wiagen® m Einsalz,

Doppelfenstém und zentralem Abort Bel der Reichsbahn warten die als

Ab 1906 wurden diese Wagen von DaiC4id Wia 99 bezeichreten Wagen

Betriebi Nr. Stutbgart 34 112
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In den I0es-Lahren warden die
alten Wiarttemberger Vierathser
allmahdich ausgemustert. Tu dieser
Lol wanen e nige vin thaen schan
H0 Jahse i Dienst,

Allerdings bedeutete die Ausmuste-
rung noch nichit das Ende fir die
Methusalems. Sle wurden als Bau-
2ug- und Arbseitswagen weiterver-
wendet, In dueser Funktion dienten
einzelne sogar noch der Deutschen
Bundesbahn und erreichten o ein
Dienstakter won Gber 100 Jahren.

Analog zu den Sitzwagen beschalf
ten die K.W.50.E. auch b4 Gepack:
wagen in vierachsiger Ausfihmung,
AuBergewdhnlich grofl waren

die beiden Ladetiren. Unter dem
Wagenboden war noch efn zusatz-
liches Hundeabiedl angebracht,

Bis auf einige mit Postableil verse-
heme Wagen wurden die Fahezeuge
aullerfich kaum verindert. Am Ende
ihrer Nutzungsoeit wurden sie noch

aul Nebenbahaen EInesEIn
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PERSONENWAGEN BCCi Wi DER DRG

Lim auch bed kurzen Jigen die nweite
Wagenklasse fihren zu kinnen,
winden gemischiklasisge Wagen
rwedter undl dritter Klasse heschatf
Diese hatten 14 klotne Fensier,

Wie bel den reinen Dritte-8lasse-
Wagen entfielen spater die Spros-

senfemiter und sie ethiglten in der

Wagenwerkstatie Cannstalt nach

B e st T und nach Gasbeleuchtung, Bruckluf-
THIRL Lr L | ok | [ =] 1L bremse und Todletten,
! ! 1 aal ot A | i | [ 933 | Eeit.-he, £ 335

PERSONENWAGEN C4 4653
DER K. W.5t.E.

bm lahe 1894 lief ain Umbaupeo-
gramm an, ber dem ein Teil der alten
.ﬂ.rrmrll::ln['r-'l'i'aqrn negie Syfhauten
mit modermen Ferstern erhaelt,
Zuerst wurden Doppelfenster einge-
bawt, bald war es jedoch miglich,
auch groBiere Scheiben herzustelien,
Bei gheicher Raumaufteilung exhiel-
ten die Wagen jet Einzelfenster

EFERTIRMIN: 4, DUARTAL 20C
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PERSONENWAGEN C4i Wi 99/1 DER DRG
NEY & | |

| | gen erhielt grofe Einzetfenster

Die letzee Baulorm dier Umbadsa-

Ab 1906 wurden diese Wagen von
der dritten zur vierten Klasse surick-
gestuft. Bei der Reichshahn waren
die aks D Cid 'Wu 99 bezeichne-
ten Wagen bis in die dreilliger Jahie

m Emnsaiz,
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Nachdem sich die Doppebwagen der
Kinighich Wirtembengischen Staats-
Eisenbahmen auBeroedentlich gui
bewdhrt hatten, beschatfte dee
Beichs- bahmdirektion Stutbgart im
Jahr 1929 ahnliche Wagen in Stahl
baisart. Alle Haupimale und viebe
technische Einzelheiten entsprachen
den reitgendssischen rweiachsigen
Periondnwagen, oen Soqenannien
“Donnerbibchsen” . Die Konzeption
mit den bittediiren und dem Fakr-
gastfluss ibemahm man jedoch von
den Landerbahnwagen von 1919,

Nachdem sich die Doppelwagen der
EWALE, auBerordentlich gut
bewahrt hatten, beschatfte die
Reichsbahndsrektion Stuttgart
gegen anfanglichen Widerstand dis
Heichsbahn-eniralamies im Jahr
1929 Shnliche Wagen, nun aber in
Stahlbavart. Alle Hauptmale und
viele technische Einzelheiten ent-
sprachen den peibgendssschen
owelachsigen Personenwagen, den
sogenannien  Donnerbaichsen”,

LIEFERTERMIN: 3, DUARTAL 7004

Die Doppehwagen der Stahlbavart
karmen nach dem owveiten Weltkneg
mehrheitlich zur DB, die diess
Wagen nach bis in die sechziges
lahre in Personenaigen des Nah-

vierkehes vensendete.
LIEFERTERMIN: 3. QUABTAL 2004
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Heben den Koniglich Wiirttember-
frichien Staats-Eisenbalinen be-
schafften auth einige der friihen
Privathahmen dir Schveesr vier
achsige Durchgangiwagen nach
dem _Amevikanischen System”
Etwa 300 dieser Wagen waren bel
Grundung der SEB im dahee 1902
nich vorhanden und wurden
ernoimimsen,

Bund 40 Jahre fubren diese Wagen
dann nach auf den Strecken der
388, Lahlreache Persbnenzige wur-
den aus dem alten Wagenmaterial
noch gebikder. Erst 1941 wir-
schwand der letzte dSeser indwi-
schen 82 Jahee alten Wagen von
den Gleisen der 588, bei ainigen
kleineren Privathahnen wie der
Densingen Ealsthal Babn fuknen

she gar moch eimge Jehre linger!

Auch ginig|e der fruhen Prsvathahnen
der Schweiz beschafften vierachsige
Durchgangswagen nach dem _Aeme-
rikanischen System™. Enaa 300 de-
sef Wagen waren bei Grundung der
SEE im Jahee 1902 noch vochanden.
Erst 194Y verschowand der lefzie
dieser inzwischen B2 lahre alten
Wiaden von den Gleisen der SBE,
ainige wurden im Baudienst noch

wiiter wenwendel
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Swischen 1855 und 1892 beschafften
auch Soweizer Privatbahnen, die
Worganger der SBB, werachdpe Durch
gangswagen nach dem . Amerikani-
schen System”™,

Etvea 300 dieser Wagen waren bel
Grimdung der Schweizer Bundesbahn
ten Jahee 1903 noch vorhanden wnd
wurden awch Eernomamsen. Meben
Duittee-Elasse-Wagen dbernabm die
SBE rahlreache gemeschikiassige Wagen
3, umd 3. Eladse sonne Gepackwagen

Passend ru don worachsigen Per-
SO WIRdEN W30 g
Gepackwagen i sehrgrofer Fahl
beschafit.

Etwa ein Drittel des Gesamibestan-
des an Gepackwagen waren vier-
achsig. Mach Grindung der 588
verschwanden diete el wesent
Fich schaebler von den Schienen als

die entsprechenden Personsmaagen,

[+ ST BRAWA



PERSONENWAGEN E4 3019 DER K. W.5t.E.

Al 1904 beschalfte de KW 51LE die Abmessungen und die bewdhre
[Kdnighch Wintembergische Staats- Raismemntelbung Ghemomemen.

1907 lieleeton Esslingen, Rastatt

und Fachs in Heidetherg irsgesam
Eisenhahmen) diese Daftber-Klasse- D fecihenen Eleinen Doppstlensier 325 Wagen.

Wagen in geoller Zahl, Von des Woa- winirden jedoch dunch geoe Schei-

gamgerbauat von 1890 hatte man ben ersetzt: Dwischen 1904 und

Egigioks-Nr. 3013
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PERSONENWAGEN E4 2706 DER K.W.S5t.E.

Als im lahee 1906 in Wirttembeng die
vierie Wagenklasse emgefihn warde,
waurden rahlreiche alere Datter-Klas-
se-Wagen in die vierte Klasse umge-
reichney. Auch die erst & labie aften
¥agen mit 8 m Radstand van 18%3
wurden _degradien,”. Sie erhielien
st Klatsenschilder und die Anzahl
et Liftungs- gitter Giber den Fenstern

wurnde wesmingert. bn dieser Form liefen

Betiighi-Hr. ITHE

sie bis 1928 als Viertor-Klasse-Wagen, 1| [osl [ | [maoc | (B3] [ 2
bt ] sk ] (5] eat.oWe 2141

PERSONENWAGEN DER DRG

Die DRG dbernabm T alle der
wurtiembergechen Vierbor-Ekasse
Wagen der Bauarten 1908 und
1912,

Letztere wisrden bis 1928 als 0§ Wi
12 bezeichmet, nach Abschatiung
der 4. Klasse als Cid Wi 12, Hoch
lange waren diese Fahrzeuge eine

Spltze im Personerverkehr dor

Reichsbahndirektion Stuttgart. e il Sl
I |[1e0s L0 sk | [
e L LT

. "Fms | [ e | Beit-Mi. 2168

PERSONENWAGEN DER DB

Als 1933 far den Mabverkehr Stutt-
garts Elektroirielrwagen benbtigt
wurden, onentierte man sich bel
der Flanung for die Fahrgastraume
an der lortschnittlichen Kandepteon
won 1919, Fur die Mittelwagen deg
Triebwagen ristete man vorhands-
ne Doppebwagen der Stahibawart
urn. Heben der edekirischen Einrich-
tung echiedten s auch dern prdiell
g Triebragenanstiich. in divses |"' :suﬁ-.al L ' = |:|
Farm wurden die Doppehwagen his e : - A%

Befriebs-Nr. B308E+B508%

- .. Beit-Mr 24 21

1961 im Nahwerkehs gingesatsd



PERSONENWAGEN Ci Wi 05 DER DRG

Die wirtembergeschen Personenwa-
gen drtter Klasse von 1905 reibte dia
DRG umter der Beneschinung Ci W 05
in fheen Wagenpark ein, Eindge der
Wagen waren zu Vierter-Klasse-Wagen
umgebaut worden, das Gros stamd
jedoch als Dritter-Klasse-Wagen zus
Verfligung. Der groflie Teid der Wagen

kam spater noch zur 08,
Beirlebs-Hr. Siwtigart 40 06§

T sl P R AT e = T

. | { xses | sin | snny | v | Beit-Me. £ TED

PERSONENWAGEN Bi Wi 29 DER DB

[inigr e I;I'-:_lppl:'ll.-mgl'n Wi
getrennt und als Einzebwagen ein-
gesetrt, um elne grifers Flaxibilital
in der Zugbildung 2u erreichen,
Auch aks Einzelwagen konnten sie
_— ihire Vorzige wie geregedter Fahmgast
S e NI — - Al und schneller Fahrgastwechsel

A “ durch viele Tlren voll susspielen,

LIEFERTERMIM: ¥ QUARTAL 2005
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Due Personenwagen der Epoche Nl
wurden bet der DB fir Sondersioe
(5ki-Express von Stutigan auf de

Alhh url sogar flr Wendertge mit
Diesplloks engesetzt

Mach den Ensgewirren fanden sich
aul dem Gebéet der spateren DOR
auch einige Porsonenwagen wiirt-
tembeger Bauart. Dhe DR setate
auth diese Exaten noch lingene Jeit
in Personenrugen &n

IEFERTERMIN: 7. QUARTAL 2005
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PERSONENWAGEN DER DB

Beiriebi-Nr. 694 168
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PERSONENWAGEN DER OBB

Batiiekp-Ma, JFI2F
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PERSONENWAGEN Bi Wu 05 DER DR

Eefriebs-Nr, J30-807
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Mach dem Swedten Weltkrieg hat-
ten die Gsterreichischen Bundes-
bakinen QBB einen bum fusammen-
gewirielien Wagenpark,

Durch die Kriegseteignisse waien
Wagen aus gane Eurcpa in Oster-
resch wertseben. Darunter waren
auch Bnbge Wagen Widritemibed-
gisther Bauart, die von den OBB
nahezu unverdndert waitensensven:
det wunden. Der letrte dieser
'|'||'j-||;|_'|a wear bis 1961 im der
Ursprungsausfishrung im Einsatz,
danm wurde er von der Hauptwerk-
state Feldiirch in einen Spanten-
wagen umgebaut und verkehrte

5o mach einige lahrzehnte auf

Usterraichs Scheenen

UL o RTER RRAWA



POSTWAGEN DER K. W.5t.E.

Schon bald nach dem Auftauchen
der ersten Esenbabmen nutzten

die Posteerwaltungen das neue
Verkehrsmittel fum Transport ihinet
‘5.|'r.-:lung|,'n Ml oem F'-:_|'§.I'.'.|.|-:_||:~||
der KW.SLE, komplettien Branvwa
s Warttemiberges-Frogramm

Fir den Postdienst auf der Strecke
Frankfurt/M. und Stuttgart beschalf-

ten die K.W.SLE, erstmals 1898 fimf
pwelachsige Postwagen mit langem
Achestand. Bis 1913 folglen weiters
31 Pastwagen mit breitenes Tul

D Tragfiedern unier dem Paketraum
vearen bel diesen Fahrzeyugen ver-
stdrit, Alle Wagen wurden von der
Maschinentabnk Esslingen gebaut.

Wihrend die ersten Wagen noch

Gkl I'.Iung hatten, ehiehen
die Liefenangen ab 1905 bereits
ab Werk eleletrisehe Bebsuchtung.
Die Posbwagen kamen zur Deut-
schen Reichshahn, spater zur DB,
wio sle Anfang der fanfziger lahee

ausgemustert werden,

I Betriebi-Nr, 119

o | g W T
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Mach dem Ersten Weltknieg gingen
die Wagen und Einrichiungen des
kaisetfichen, bayenschen und wirt-
tembengischen Poshnenaaliunipen
aul die Dewtsche Relchapost Gher,
Die Postwagen der ehemaligen
kaniglich-wiirmiembergischen Post
unterstanden fortan der Oberpost-
direktion Stuttgart, Die wirttem-
bergischen Postwagen unterschie-
den sich von den anderen durch
seitliche Schisbetizen. Dee prewlh
schen und bayerischen Pasteagen
besalen Schwenktianen,

Nach dem Zweiten Weltkrieg war
der Wagenmangel so grofi, dass
dig Deutsche Bundespost jeden
vorhandenen Wagen einsetien
missste, 5o kamen auch die damals
schon 50 Jahee atten wiirttembergi-
schen Poshwagen in Halzbauan
noch 2 Bundespaost-Ehren®.

Als gentigend Mecbautahrzeuge
2ur Verflgung standen, wurden
die Methusalems Antang der

F I_II.‘II!'JI]{'I JEhre ausgemusie.

BRAWARCEN
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GEPACKWAGEN Pwi Wi 90 DER DB

Betiiahi-Md, 136 S61
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GEPACKWAGEN GEP. 184 DER K.W.S5¢t.E.

Batriehs- N, 184
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GEPACKWAGEN Pwi Wi 95 DER DRG
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Ab der Jahrhundertwende beschaff-
ten die K.W.5LE, Gepackwagen mit
hochliegenden Zugfthrerkanzeln,
Vo dort hatte der Tugfihrer eine
wisontlich bessore Ubersicht dber
den Zug und die Steecke. Schon bei
den E.W.SLE. wurden viele Sltere
Gepackwagen mit diesen hochge-
setzten Zughihrerkabinen nachge-
st In dieser Fogrm konmten e

RGN SENF lange verweniet wisrden

Filr Personenzige bendtigte die
K.WSLE. diingend aweiachsige
Packwagen, 50 wurden ab 1350
Waggen mit 5,50 m Achsstand und
aufberer Holzverkbeidung mit Profal-
leisten gelsefert. Die ersten Wagen
hatten noch ein durchgehendes
Flachdach, der fugflhrer beohach-
tede den Zug durch Fenster in der
Stirmseite des Wagens. Spatere
Lieferungen erhielten dann eine
Zughihrerkanzel auf dem Wagen-
dach, Einige des fruteren Wagen
wurden nachgemistet, Mit der Bau-
foam scheint man sehr pultieden
gevesen 2u sein, denn es gab mit
grundsatzlich gleichen Abmessun-
gen auch Wagen mit Postabteil

fur Nehenstrocken und Wagen

mit geschlossenen Endbohnen fir
schnellere fuge. fusammen mit
der Nachivlgebauart mit groferem
Achsstand stellten diese Wagen
das Gros der wiiriiembergischen
Packwagen und kamen noch in
grofler 2ahl qur DRG.

o SRCUERAWA



PERSONENWAGEN A. 812 DER K.W.5t.E.

Iew b 1290 beschaffie die £.WSLE
einige Wagen van villig neuen
Baugrundsdtzen, Die Wagen hatien
abgerundete Fenster wnd sanft
gerundete Dachenden, Neben eink-
gen dreiachsigen Wagen wurden
1890 bei der spiteren MAN in
Nimberg 16 Wagen 2. Klasse
beschaffy

Betriehs-Nr. 812

i LA |l | [ |
= | Lo L ] |

L L) - [CHEE | (3] pee-ie 2400

PERSONENWAGEN B. 158 DER K.W.5¢t.E.

b Jadhee 1883 lieferte die Maschi-
nenfabrik Esslingen 10 Personemva-
gen an dée K.W.SLE., die eine
Besonderheit im Wagenpark dar-
stefiten. Einerseits wichen die
Wagen stark vom Erscheinungshild
der wiirttembergischen Personenwa-
e ab, rum andenen war unbes die-

wi=n Wanen der esnzige Schlafaagen
der K.W.SLE. Die Wagen wurden mit oLiinein SBEL . .
Ausnahme des Schlafwagens als | || L L | «] | 2N 7 _"."'.'__
Eme | ] | i — T T T PITRC TR H R

Wagen 1. und 2, Klasse geliefert.

ABTEILWAGEN DER K.W.5t.E.

Gemessen am Gesamibestand
hatten die KW 56E. recht wenig
Abtethwagen, Im Jahr 1287 wurden
jedoch 5 Coupe-Wagen erster und
oweiter Klasse von der Maschinen-
fabaik Esslngen beschalfi. Sie waren
fur die damalige Zeit sehs gerdumig
und bequem. Spiter erhéelten sie ine

et |Fineniraichitung und wurden

Beirisbs-Hr. A.33

damit zu Wagen der 4, Klagge,

LIEFERTERMING 4. QUARTAL 2008 . I | 1H.;L '..t-'iﬁf- I‘:l —
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PERSONENWAGEN ABE DER SBE

PERSONENWAGEN DER K.W.S5t.E
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Die SEE Ehernahmen von den
Sebrweizer Central Bahnen SCR
einige 2-achsige Wagen erster
urd weedbter Klasse. Die Wagen
waren pach zeligendssischen
Mafstaben sehr modern mit Alboe,
Gasbeleuchtung, Dampfheizeng
urdiWestinghouse-Doppelbremse
ausgeristet, Die 588 konnte daher
diese damals modemen Fahrzeuge
nach kingere Zeif aul threm
gesamien Metz einsatzen,

Die K. W. 51 E. beschafiten bés 1912
insgesami 285 aweiachsige 4.-Flasse-
Wagen mit 8 m Achsstand, Da se
sich Bewahrben, wurden nach einer
Uberarbeitung der Konstrukiion bis
1914 weiters 130 Stick gekaufi.
Die Uberarbeitung betraf das Lauf-
werk, wi die bisherigen wirttém-
bergrschen Achshalies wnd Lageér-
biichsen denen der Verbandsnom
wedchen mussten. Auch wurde
duech elnen pwelten Gastank dir

Gasyorrat wnd damit die Beleuch-

tungskapazitat verdoppelt,

Lokshop ST ST BRAWR



Wegen thees | duftenden” Lade-
gubes wisrden Latrinerwagen wenn
ingpend mdglich nbcht tnoandere
Luge eapgestells, sondern verkehr-
ten s frihe Ganzrige oder doch
rurindest in Wagengruppen.

Aber gelegentiich kam e doch vos,
dass auch einmal ein einzeliner
Latrinénwagen befbrdert werden
st D wak Sichsd kein remes
Wergniigen, wWenn an ainem wai-
men Sommerntag ¢in beladenes
Latrinenwagen in eimen gesnischten
Personeniug emngestellt wisde:

Die kanigliche Reparatunwerkstatte
Aalen und das divekt daneben
liegende Bahnholsgebaude wunden
durch sine Brunnenstube in der
Werkstatte und dien Hirsthbach
il Wasser wersangt

Da dies nicht susreichie, wurde i
den Bahnhoi Aalen ein Wasserwa-
gen beschatfy, wieer in gleicher
Bauart auch auf vielen anderen
Bahnhofen im Deutschen Reich 2u
finden war.

Unter den wirttembergischen
bedeckten Guleraagen waren auch
zahlreiche Feuerguitwagen” fur
den Transport von fewergedihr
lichen Glbem

Fiir die Beladung, Behandlung und
die Eirstellung in die 20ge gab es
Fir Trarsporte feeergefahlichers
Girter strengge Vorscheifien, Feuer-
guiwagen duiten micht direkt hin-
tief e Lok baufen und nicht am
Gterschuppan belsden werden,

LATRINENWAGEN DER K.W.5t.E.

Betriebs-Mr. B 040
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WASSERWAGEN DER K. W.5T.E.
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Dairch Meubau wnd Umbau entstan-
when bei dem KW SLE, 2B 1863
insgEsamt 75 Neederbordamagen
mit 2ened Bihnen, Urspringlich
wuatlen deese Wagen ak Kisswagen
bezeichnet, &5 handelte sich jedoch
um Universataagen, die fr viele
Ladegiter verwemnder wurden

Vor dem LKW- Zeitalter wurden
Umziige mit plerdelespanntin
Motetwagen durchgefthet. Digse
wurden am Babmhof aul Exenbabin-
v virladen tnd roflten auf
der Schiene schnedl und sicher dem

Ziel enigegen,

Wan der Anfangszeit cer Elsenbahn
an bis hewte muss der Schiuss
@ines Zuges durch entspiechends
Schlusssignate gekennzeichnet sein.
Es darf grundsitzlich kein Zug ohee
Schlusssignal verkeheen, @5 1935
bestand das Tagessignal aus zwel
gquadratischen rotweillen Tafeln,
den soqenzannten Oberwagensched-
e und eingr runden Schlusssches-
bt an der Pufferbohle. Bei Nacht
mussten die Scheiben durch rote
Laternen ersebrt werden:

Zum Transport won Plerden beschalf-
fe die KWSLE. 1862 weer sogenann:
te Plerdestafiwagen

Dig Plerdewagen entsprachen in
thren Abmessungen den-damaligen
bedeckten Giternagen, hatten aber
an den Seiten mefinere Liftengsofi-
nisngen, Der Wagen H.11 76 war i
den Transport won Luxuspienden
ausatzlich im Innem mit gepalster-

NIEDERBORDWAGEN DER K.W.St.E.
MIT MOBELWAGEN

istidn ) "T" =
Haober®

ME

Betrieks-Mr. B2 S18

5CHLUSSWAGEN DER K. W.5t.E,

Bl1r|e|:|s Me. 12 874
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PFERDEWAGEN DER K.W.5t.E,

Retriabs-Hr. W, 1IH

ten Wanden und ebenfalls gepalster- | ' 9'.*.:! | ._,-I 1 |
1en Barrianen 2um Abteiles von o [ ] et [ matobi 208 5
sechs Einpelstinden ausgestaiie
BRAWARSEITNE o BT Lokshop




GUTERWAGEN, BEDECKT DER K.W.S5t.E.

Do man den Verbust an Ladefliche,
der sich aus einer zwelten Blhne
ergah, nichi mehs hinnehmen
wollte, wurden bei sonst gleichen
Abmessungen YWagen mit nur siner
Bremserolhne gebaut. bm labr 1911
befanden sich noch 226 Wagen mit
eimer Bahne und 3,6 m Achistand
im Bestand des K W.SLE,

—— CHEC] westode. 2080

GUTERWAGENMN, BEDECKT DER K.W.St.E.

Ein typisches Medcmal Warttem-
berger GOtenEn waren Dy
Endbdiknen. Dieses Bawmerkmal
war van den Vierathsem auws
Amerika Gbernommen warden,
Bedeckte Glterwagen mit mnei
Endbaibinen gab s mit 2,7 m,
3.6 mund 4.0 m Achsstand.

im Jabr 1911 waren noch 164

Betriebi-Nr. 31 015 Gitervagen mit swed Endbiihnen

I. 073 | ..._:-_'__ ' F:l| und 3,6 m Achsstand vorhanden.
et [ ) ) D] pestonr. 2075

SALZWAGEN DER K.W.5t.E.

dum Transport des Kochsalzes vom
wiirttemberngischen Salzbergwerk
Kochendoed zu den Verbrauchem
wurden spezietle Salnaagen benatigh.
Die Salrwagen konnten ven ohen
beladen werden, Die Ladefiche wur-
de mit Kkappen abgtdﬂi.l:. um Witte
rungseinlizsse von dem nasseemp-
fimdiichen Salz abruhalten. Al 1863

Betrioks-Wr. 60 471

bttt e — — — wurden solche Wagen von der MAN
| . -’ .9?.3-: ..-:‘-:ﬂ-;_' |=!| \ SIEMGER in Nimbeng und wom kdniglichen
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D hrutige Brawerei Tucher gehit
auf dias _Sedctische Weirenbrau-
haus” 2w Mimberg aus dem lakr
1672 zurick, Schon frilh exportierte
e Tucheriche Brauerei einen groBen
Teil der Produktion ins Ausland,
Jum Biertransport venwendete man
von der Saatshahn gemietets odes

gigene Bienwagen.

Die ersten wittembergischen Bier-
wagen waren Guberwagen mit rwed
Endbihnen und enem Radstand
von 3.6 m. Diese Wagen waren Fir
die K.W.5LE. gebaut worden und
wurden als siaatseigene Bienwagen
eingesetzt. Spater wurden alle Bler-
wagen der Staatsbahn an Brawereien
verkauhl und als Privatwagen gin-
gestellt, Drei Bierwagen won 1862
mit 3.6 m Achsstand wurden an die
Bravereien Gisele in Tibingen wnd
Leibinger in Ulm verkauft.

Medernste Braw- und Transportmetho-
den vevhathen der Beutigen Schwaben
brdu AG zu einem schnedlen Aufstieg,
Im Jahr 1878 ercfinete der Ochsen-
witel Robert Leicht in Vashingen seine
Brauered. Durch modemste Brau- und
Transpostmethoden stheg die Bravere
Leicht Fu eined der bedeutendsten
Erauereien im Kdnigreich Wirttem:
berg auf, 1911 hatte sie 19 Bierwagen
— rumned ein Viertel et gesamten vart-
tembergischen Bienwagenbestandes
~ i el BUWLSEE. eingestedit,

BIERWAGEN ,TUCHER" DER K.Bay.5ts.E.B.

FREIRERRLICH  YON TUCHERSCHE
WURNBERG " ﬂ

BRAUERL
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SCHWELLENTRANSPORTWAGEN DER DRG

Betriebe-Nr. Eelury TEET
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NIEDERBORDWAGEN DER DRG

bt e v
frieed TEL1S

Betriebi-Wr. 7652

nDoRCREE

e (W] | ) e [Fiaa | fest-he 20T 1

SCHLACKENWAGEN DER DRG

WAGEN

Ein typisches Ladegut fiir die
Arbeitswagen waren Schwellen
2um Glessumbau, Daeu kennten
die Seiterwinde der Wagen abge-
klappt oder abgebondet wirden
Damit war das Be- und Entladen
der Schwellen, das friher noch in
riimier Mandarben vermchiet werden
musste, sehr erleschiert, Die Deut-
sche Reichskahin setzte auch eha-
malige wiirttembergische Kieswa-

gen zum Schwellpntransport g

Alle Arbeitwagen wurden von der
DRG in den Gattungshezirk ,Erurt”
eingereiht. Darunter auch viele der
ehemaligen Eieswagen der KAW.SLE,
von 1863, Die jetzt als Miedesbord.
wiagen  Erfurt”™ bezeichneten
Wagen konnten im Bauzig wnd
Arbeitsdsenst noch gut eingesetat
werden, Mit thnen wurden Schotter,
Gletssitcke, Prellbdcke, Signal- und
Weichenteile, Arbeitsgeral sowie
Ersatzteibe aller Art wan und 2u den

Baustellen befordert.

Bewn Beined won DampFlokomativen
fallen als Verbrennungsnickstande
Asche end Schiacke an. Diese musste
im Bahnbetrichswerk manuell aus dem
Auchkasten antfernt werden, Jum
Abtranspor wererendete man Schlak-
kenwagen. Da diese sehr schmuizig
wiatden unid beim Be- und Eniladen
oft s1ark in Mitleidenschatt gezogen
wiinden, verwendede man dan in der
Regel dltere Gitensvagen. Meben ofe-
fien Giterwagen wurden awch Kalk-
eder Salpwagen verwendel, denen
mian die Klappdeckel entfernt hatte.

o |SeREERN R RAWA



LANGHOLZWAGENPAAR Hmz DER
K. W.5t.E.

Mit dem Bau der Elsenbahnlinien in
den Schwarpeald kam die dort sedt
Jahrhunderten praktizerte Floderei
um Eliegen, Das Halz wurde fortan
milt der Eisenbahn abtransportiert.
Lum Transpor von Stammbalz wiarden
Langhalzwagen verwendet,

Sie wurden in der Regel paansese
gekuppelt, bei besontdens langen

sramimen ibor Delchosn verbundon. Betriebe-Mr, S07200ms | 5012 1Mma
Die Anzahl der Langholowagenpaare, [ | . ’ 1H.ﬂ ._. i i|-='-|
ibre Einstellung inden Zugund die. o M0A LT ——whe——) LI gest-r 47700 2 ] e

Verteslung von Bremswagen waren je

nach Strecke genau vorgeschrieben,
Ik luiive Ladegul
LIEFERTERM I IN: 4, QUARTAL 2005

KIESWAGEN DER K.W.S5t.E.

Die K \W.50.E. bereichnete ihre
Hiederbordwagen als Eieswagen.
Ab 1863 wurden 75 Kieswagen mit

wei Bihnen beschaf, die zum Teil BIRERE S o S
- Eiriwmind §
aus Umbauten von affenen Giiter- i 1 e ErI 1

wagen der Gattung L enistanden.
Sie erwiesen sich als besonders
praktisch fir Baurige zum Beschaot-

tern yon Gleisen

Inklusive Ladegut SRR RAMAAL P -— T % =
EFERTERMIN: 3. QUARIAL 2003 I e L2 I

—L w1 (HE gest-Ne 47701
Ab 190% wurden die Gaterwagen

der K.W.5LE. allmahlich nach den
Richilinien des Staatsbahn Wagen-
verbandes umlackiert. Auch dbe
Salzwagen won 1863 erhielten so
noch die braune Lackierung,

Sp wurden zum Transport des Eoch-
salzes wom wirembergischen
Salzbergwerk Kochendorf zu den
Verbrauchern verwendet. Der Lade-
raum waurde mit Elappen abgedeckt,

um Witterungseinflusse von dem Cm? [BPRE e LB Wl A LT R 2

n.|1.',1_'L'|r||11iI'~:|||EhE'?| Salz ab.iuh.:-lli'u

FFERTEAMIN: ¥. DUARTA i[sh}
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FLACHWAGEN Xf 08 DER DB

| Betriehs N 475736

m @ v me A

il L (AR Best-ne 4T T0 3

GEDECKTER GUTERWAGEN
~«MAGDEBURG" DER DRG

Estvies-Mi. 2041 ‘
|

i -!-?.1. CEalst |:|

e | wa——) [ Eestobin 4 T T 04

WAGEN

Die junge DB hatte ginen immens
groBen Mangel an Wagen. 5o bestand
immer der Pwang, alles warhandens
Material mogfichst lange einausetzen.
Fiif Transparie von Falrheugen swur-
den akte, sorst nicht mehr brauchbane
Wagen abgebordet und als Flachwa-
pen witer verwendet. Alle diese
Yizgen wurden einbedtlich ats Xf 08
bereichnet, obwohl sie in Radstand
und Lange dber Putfer vollig unter-
schiedlich waren. Einzelne dieser
Flachwagen waren bis in die sechai-

e ladre am Eingats

Die von der DRG Gbernommenen
gedeckten Gatensagen dener Bau-
art mit weniger als 15 1 Ladegewichy
wurden in den Gattungsbezirk
Magdeburg” esngeneiht.

Dies betraf auch die alten wirttem-
bergischen Giteraagen mit 3.6 m
Hadstand.

|« SRIEE BRAWA



Fiir dée verschiedensten Twecke
bendtigen die Eisenbahnverwal
tungen Wasterwagen. Verserpung
von Baustelien, esnsamen Stationen
oder auch 2w Feuetlischrweden
Fir die Herrichturig von Wasser-
wagen wunde wenlg Autwand
betrieben; fuf ein attes Fahngestell
wurden ein pder mehrere geeignete
Behalter gesetzt. Uber Hahne konnte
divs Warsser dassert entlee werden

Eines der alten wuritembergeschen
Wierie-Elxsse-Wagen, ein ehemaliger
CIWE 05, kam noch 2u werspateten
wissenschafthichen Eheen. Als der
ehemalige ClWa 05 aus dem regu-
laren Dienst ausschied, kam er z2um
Bundesbahn-Zentralamt Mandhen
als Messwagen Fir die mechanische
Varsuchsanitaly, In deeter Funkbon
war er aul dem gesamien Strecken-

neiz der DB im Einsaiz.

Die junge DB hatte einen immens
graben Mangel an Wagen. 5o war
man gersungen, das vorhandene
Material miglichst lange einzusetzen
Fior Transporie von Fahriewgen
wiurden alte Wagen, die sanst nicht
mehr zu gebrauchen waren, abge-
bordet und ats Flachwagen weiter
venwendel. Diese Wagen wurden
einhedtlich als X1 08 bereichne,
odvarohl sie in Radstand und Langs
(b Puffes willip unterschiedlich
weargn, Einzelne disser Wagen waren

bis i die sechziger lahae im Einsatz.,

WASSERWAGEN DER DB

Batriebs-Ne. 007

m @ o meg S

[ [Ty | CEma | gest.-Me. 2082

MESSWAGEN DER DB

Eririebi-Ne. 3011

[ el [ [ | [459] L=

i | ok | 33 pean-nr 2 16 7

AUTOTRANSPORTWAGEN ,BAHNPOLIZEI®

Betrigks-Nr. 473 731

IOK ISR

| [HERALL e | LHE ) | e Beit-Me. 2007 2 mit VW Kiler Babnpalite
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WASSERWAGEN DER SNCF

] (0! [ e 081 mestone 208 4

ARBEITSWAGEN DER DB

Beirbebs-Rre. 8023

m 3 msoh
.--._..' I. -

| —ww——— i3 gest-he 208 3

fuch die franzdsicchen Staats-
erienbahnen SNCF vervendeten
Hir e verschiedensten Dwecke

Wassenaagen

Als Bahnhofowagen oder Arbeits-
wagen wurden in der Regel dltere
Wagen verwendet, die im normalen
Befrieh nicht mehr eingesetz
werden konnten.

Da sie fr eine Ausmusterung roch
Tu gqut erhalten waren, wurden sie
dem neven Verwendungsoweck
entsprechend umgebaul. Bahnhods-
wagen wurden fir die verschieden-
sten Pwecke eingesetzt. Oft dienten
sie als pusanzliche Guterschuppen,
Umladewagen fur Stuckgater oder
waren als fahebare Werkstitt b
dop verschiedensten Dienststellen
gines groGen Bahnboles (3ignal-
meisterei, Machrichtenmerstene:
oder Stellwerkschipssered) im Eimsatz,

waeen BB o [T



KESSELWAGEN .EGLI" DER SBEB

Die Frmea Egli wnd Cie in 2Grich
beschatte zum Transport von che-
mischien Produkten einige Kessel-
wagen won der 510G in Neuhausen
Die Wagen hotten einen relativ
lanegen Radstand von 5,0 m und
genietete Kessel, die auf Querbau-

men gelagert waren,

s o Betrieki-Nr. Eﬂll —— i - I
T : ._ﬂ'! [ B 'h'_-l'| H
et Iy 47800
GEDECKTER GUTERWAGEN DER StEG
[we Entwicklung der Glterwagen

verliel in weiten Gebieten Mittel- I
eurepas parallel, Kurze Wagen mit ; r l”‘
Eremserbihne und rwel Lifungs- | L
dffnungen je Seite gab o3 bei vielen !
Dsterreichischen Eisenbahnvenwal- '=' e
tungen. Die K.u.K, privilegierte
S5taats-Eisenbahn-Gesallschahi,
kurz StEG, beschaffie eine grofle

Zahi salcher Wagen, sie waren in Betriebi-Hr. 8762 i - B 3
der gesamien Kuk.-Monarchie I_ 973 [ r l:'.

und im benachbaren Ausland ) (T 1 G| #est#r. 2086

im Eansatz,

GEDECKTER GUTERWAGEN K2 DER SBE

Bereits bevor 1903 die grofien
Schweizer Bahngesellschafien

werstaatlicht und zu den SEB
wusammengeschlossen wurden,
hatten sich die Frevatbahnen aui

die Beschatung weitgehend bau-

. o

B
e

gleicher Giteraagen geeinigt, die
sogenannien Refarmwagen, Be

den gedeckten Wagen beschafite

man einen relativ kirzen Wagen
von 7,10 m Rahmenlange mit Achs- (] 958 [ Sl = I:]
stinden von 4,40 m, 4.50 m oder et D e TR Best-Ne 24 B0

b 050 m.
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Ertriebi-Wr 90 391 P

IR Sl .
| U [FaE | Best.-bir. 2481

EILGUTWAGEN K2 DER SBEB

Betriebs-Hr. 37 162

NECEE)

U 1 (Fi%i | Best-hr. 24 82

KOHLWAGEN DER SBEB

NE—— L
PR TS |=.
-

Batriebi-Nr. 73 I81

e w1

bt H5 | pagr-ne, 248 3

WAGEN

Diese Wagen wurden ab 1902 als
K2 bezebchinet, das sind Wagen mit
125 t Ladegewdcht und 40 bis 44
qm Ladevodumen. In der Auwsiih-
rung mit 5,0 m lieB die 588 diese
Wagen auch noch lange Zeit nach-
bauven. Auch bai allen namhaften
Privatbahnen Bofen solche Wagen
Es gab die Wagen wahlweise mit
Bremsethaus (in der Schaveiz als
Bremsethitte bezeichnet) oder
offener Bremserb@hne, lotztere hat-
ten sine etwas graBere Ladelinge.
Einzelne Wagen hatten als Eilgut:
wagen die Westinghouse Bremse,
Dampileitung wund rofen Ansirich,
die Obeigen hatten est nur Hand-
bremse und graue Farbgebung. In
umgebaubem Zustand sind viete
Wagen noch heute varhanden,
plierdengs nachi mehr im noemalen
Fuhrpark, sondern als Arbeits- oder
Bahndienstwagen.

Ofenbar hatte sich die Konzeption
des K2 bewahet, denn mit densel-
ben Abmessungen entsianden wei-
tefi Wapenbauarten, In ertes Linig
waren da dig vielen Kishl- und Bier-
wagen u nennen. Viele Schweizer
Brauereien beschafften zum Trans-
port des begehrien Gerstensaftes
Wagen, die den K2 entsprachen.
Der Aufbau hatte bei denselben
MaBen doppelte Wanduwng als ko
lation und aufien senkrechie Bret
terung, Unterschiede gab es in der
Austihrung der Thren und es gab
auch wieder Wagen mit und ohne
Bremserhaus mit entsprechend
unterschiedlicher Ladelange. Emige
der Berwagen kamen spdter durch
Ubemahme zu den SEB und wur-
den als _normale” Edhlwagen for

Lebersmitieltransporie genutzl.

- |SETERN BRAWR



NIEDERFLUR -
. megafret”

Die Ahaus-Alstatter-Erxenbalin AAE,
eine Privatbahn nabe der Hollin-
dischen Grenze, hat sich in jlngster
Tt abs Wagonvermirtungsgesel -
schaft einen Namen gemacht

Die AAE besitrt inrwischen mehr
als 11 000 Ghterwagen. Einer der
Schirerpunkie der AAE 5t die Var-

migtung von Wagen fir den Con-
tainerveckehr, Meben vier- und
sechsachsigen Wagen sind auch
achtachsige Miederflureinheiben
.megafret” im Bestand,

Beim _megafret™ - Wagen handelt
&5 sich um eine achtachsige Einheit,
bestehend aus revei vierachsigen

CONTAINERWAGEN
DER AAE

Wagen, die kurzgekuppelt sind wnd
im Betrieb micht getrennt werden

kannen.

Container farbig bedruckl.
Container austauschbar mit fast
allen géngigen Fabrikaten

Eetrighs-Hr. 490 3 511-0F

N ’ 3] o

] (AL T T are Besti-he. 2 300

WERBINDORLSIEDCHAEL P DRI IMALAERTY

BREMSLEITURLEN EINGESETL

MEUE CONTAINERBAUART _BIGH CLEE" AUL ATAHLPADIILER

ALLE PURDSTTEILE WMOMTIERE | ._. I

YT )
A e SRS S - o e AR




HIGHLIGHTS

WAGEN

1 Aulmindigs Brdiuciuss - auch in des
YerfiElungen Ser Containg

I_"l""l"".'l' KMachbhi'Seng der Contasnd

3_'--|l'.'r Bedrudkyng oSd Lafhipiass

A_RakFen suf Jaidretgets - dahi
WiaseEn such ohng Contaiegy sinisabiar

5 Fatrg anpessinies Handead

TITE GRIFFSTANGEN UKD TRITISTIREN

{ CEIRIEGER MATFRIELTTARE]

o [SRRFER AR AWA



Die _megatret™ Confainensagen
der Ahaus-Akstattes-Eisenbahn AAE
wiurde fr den Transpon der so-
genannten _hagh cube®-Contaings
entwickedt. Das sind Containe, die
Eckhihen von 2,80 oder gar 3,20 m
auleeisen. e Schisbepdanencon-
tainer gey Transiesa haben dabei
eine Lange von 45 Ful,

Zur wirtschaflichen Auslastung der
Lmegairet ™ Wagen werden awch ganz
normate Standaed-Comainer befdrdert
s kimnen bis zu vier 20- Full-Contai-
ner geladen werden. Bis zu 140 kmvh
Geschwindigied kinnen mit dem
Wagen gefahren werden, die Einheit
hat eine MutiHast won 871 Die Wagen
weerden im Verkehr auf allen sura-

palschen Bahnen inclusive Gaol-
beitannien eingesetzt.

NIEDERFLUR - CONTAINERWAGEN
~.megafret” DER AAE

Betrigh-Hr 450 § 517-7

T -I.—-- -
v I |11H.!-..Tj :;H_—_F
e [RT] [T 1 s 1 BestWr. 2 3001

NIEDERFLUR - CONTAINERWAGEN
~megafret” DER AAE

Betriebi-Ni, 490 % 514-4 P

- = ..:'.“..I.‘: ...::_:”: i
T L ww——1 Best-Ar, 2302
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KUHLWAGEN NS 3ER-SET

fum Endiz ihrer Hutiungszeil trugen
die Kishbwagen 581 das allérnewsste
Logo der interfriga, Die nterrigo war
ene gemeinsame Grindung der
eurgpaischen Eisenbahnen su dem
Owieck, die Kinlanspone aul de
Eisenbahn rationell und effekte
duschaufuhren. Die Interfrigo hatte

einige Wagen such bei den NS

I!h'lg'l!frTEE'l. _lﬂ_l'li_'M:-F_" _t_ﬂ'l 5_5'”_-]. LE N ] -I'H-!.. ETG4 Q0E-1
[T | o e By |
|lv .fuiq = 'i'" :'Hl
e 11 ] [T Bepy-he 2043

KUHLWAGEN DB, FS, NS 3ER-SET

Do U Standard 1 (56 1) Kahhwagen
i1 bis hewte der rmeistgebaite Kihl-
wagen. Ab Ende der Finfziger ahee
wurde er von fast allen europdischen
Bahmen beschattt Ein fiir den Transpo
won Bananen bestammber Kihhwagen
e Maederldndischen Staatshahnen
wend je ein alienischer und deutscher
Universalkihbwagen der Epoeche 4
biliden den Inhialt des Sets 2044, SR T O R T L

IV | s | msi e |
= =il | ] 300 fedt-Wr. 204 4

KUHLWAGEN MIGROS, SBB UND FS 3ER-SET

Do Schrwneizer Genossermchatt Migros
venwendet zum Transpor der Lebens-
mitel umweitfroundlich die Esenbahn.
S0 wurde i groBer Zahl auch der LIC
Stancland 1 (58, 1} Kublwagen zum
Tramaport der Migros-Produkte wir-

wendet. Neben den angeméeteten
Fahraeugen der Interingo wnd der S0
konnte dis Migras auch auf sigena
Wagen zurickgreifen Eeiriebs-Nr. 563 925, 083 7 £15.3, 895 4 003-5
e sl
IV s me o
.“.' | by ..—h-!:!— B*tl-HrIﬂl‘E
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Der internationale Eisenbahnwer-
brand UIC pahm i seine Varschlige
won standandisicrien Wagenbauar
ten zwei Kihlwagentypen auf

Der Standard 5t 1-sollte zum bis
hsirte meisigebauten Kishbeagen
Erdien,

Van den insgesamt 6500 Edhbwagen
&1 1 stedite die FS ltafia den Lowen-
antiil van mehs als 3500 Stick,
Auch als diese Wagen bei den an-
deren Bahnverwaliungen Lingst
BUSQEMUSTA Wanen, ransportienen
sie unier-  iabienischer Flagge™ noch
Obst, Gemise und Blumen dber
die Afpen ins kithée Mitteleuropa.
Einige waren auch aul der Insel
Sazilien m Einsaty wnd dalser ent-
sprechend gekennpeichnet. Viele pric

Der UIC S1ardand 1 {50 1) kst beés bt
der meisigebaute Edhhwagen dber
haupt. Verwendet wurds er haupt-
sachiich ziem Transport von Olst,
Geenlsa, Fleisch und Fisch. Neben den
Siaatshahnen besallen auch viele
Privatfirmen soiche Wagen,

ERAWA ST

KUHLWAGEN

~FORSTENBERG"

DER DB

h rrnhi Hl I:II-'.' 0O S0E-8

[m[ﬁ |-T_

vabe Untesnehmeen wie hefspaslweise
Braverefen beschalfoen ehenfally

St. 1 Kilhtwagen. Als Bier noch auf
der Schiepe transportien wurde,

riddlgen viede Liter Gerstensaft in
S5 1 zuden Verbraochem,

KUHLWAGEN

| Eeir-Mr 2047

~BODENSEEOBST“DER DB

Betrighz-Ne. O8F 0 527-1

T
lv*“l-Ju
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Best.-Nr. 11215 BeuicNE shebe umian

Wechselstromschieifer Wechselstromschleifer il 1230
Silencin Schioifer fir Personenwagen starrkupplung

{vermindert Fahrgerausche) 2-Achser 1220 passend fir alle Normkupplengs-
50 mem, nachristbar fir fast alle 4-Achser 232y | Baehs £330 | schachte, 10er-Set
Wechselstromlokamativen Gelander

mit Schiusssignal und Absperrung

fiir Personenswagen 2-Achser

B, N, slehe enien

12012

Best.-Nr.

Best.-Nr,

tlehe ustas

Beleuchtungsplatine fir Personenwagen
2-Achser 2200
d-Aichser 2201

TAUSCHRADSATIE

Beleuchtungsplatine
fir D-Fugwagen, . eiseme Bauart™ 4-Achser

FUR

WECHSELSTROM

Beleuchtungsplatine fir Personenwagen
2-Achser 2104

ZUGSCHLUSS-S5ET

Bexh. - Hr. sighe unten Besd.-Nr tiehe untem
Schetbenradsatz Speichenradsatz in Spitzenlagerung
Achslings 20 mm 2180.1 Achskange 23 mm 7182
Scheibenradsatz in Spitzenlagerung Speichenradsatz in Spitzenlagerung
Achslangs 23,8 mm 1181 Achsllnge 24 mm 21813
Scheibenradsatz
fiir Lifie Like Prono 2000 Wagen Z1E4

2131

Eeit-Mr

fler Wilrttemberger Giterwagen (3 Stlck)

=a

m
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Nach dem Fweiten Weltkrieg wurde
die frishere Deutsch Amerikanische
Petraleum Gesellschalt in Esso AG
umbenannt, Die Fermma Esto vwad
schon in den S0ee-lakren elne der
bekanntesten Mintral&lfirmen,

Sie setzte 2ahlreiche efgene urd

miit dem Fmenlogo versehens

Kessehivagen ein,

Dse Firma Rhenania Ossag war eine
Tochtergeselischalt der Shell AG
2k hatie einen ﬂfﬂﬂ-f'lll Fadk yom
Kessehwagen mit Frmenwerbung
flbr den Transport von Mineralpro-
dukten, unter anderem auch ar
das Shell-Benzin,

Hugo Stinnes schaf das grafite
Wirtschaftsimperium seiner Zeit,
Mi1 22 Jahsen machte er sich
selbatstandsy, in Mdlbeim an der
Rubr begann er mit Kohlenhandel,
Zu seinen 1664 Betrieben gehdrten
u. &, such Beteiligungen an Olqusien
und Hraffinerien. Selbstverstandich
wiurde das Stinnes-0f mit eigenen
Kesselwagen transporisert. Das neus
Brawa Modell hat gegendber dem

fridhieren Wagen 2056 sine geandene
VWagennammar,
BRAWARSCEEN - |

KESSELWAGEN E550 AG DER DB

@D

ESS0 MG |

simbag

Bedriebi-Nr. 584 856 P

e H— ..—f- .- —
| BEL | 1208 w0l | [
- | =

e { R Best. M, & 'I'.i 5 E

KESSELWAGEN RHENANIA OS5S5SAG DER DRG

T 1l e .
7 RO 1
CHE|

Betriebs-Mi. S6T QBT P

L

1|12 ms o

KESSELWAGEN HUGO
STINNES AG DER DRG

ALT FAAT ANLACT f TTMAEASE

HEIZ- TREIB-OELE

o g1 T-FES
HUCO STINNES

Beiriebi-Nr. 504 334 F

1205w o |

| Eeea] Bestc-he 2065

WAGEN




KESSELWAGEN RUTGERSWERKE DER DB

Betriebs-Wr, 004 & 1771 P

EI:'I:

—] (K0 mest-ne, 2060

KESSELWAGEN RHEINMETALL DER DRG

KESSELWAGEN

E550 AG DER DEB

@

ES50 ALG. ,

1]
-

Eatsioki-Nr. 54 B5E

1208 | | ()| e
it | | C — L | Best-Mr. 2066

WAGEM

Die erste Firma, die die drebgestell-
bosen Kessebaagen Bauart Krapp
beschaffte, war dée Gesellschaft

fiir Teerverwertung in Duisburg.
Diese wurde von der Firma Rdtgers
ibernommen, die solche Epssehwa-
gen bis in die T0er-lahre hinein

pinseizie.

Die Frrna Rheinmetall hatte eine
grofe Menge von Mineralproduk-
ten und anderen flissigen Stotfen
2u transportiersn.

Vor allem fir den innedbetrieb-
lichen Bedarf besall sie viele pwei-
und vierachsige Kessehwagen,

Mach dem Twelten Welthneg vourde
die frihere Deutsch Amerikanische
Petroleurn Gesellschaft in Esso AG
umbsenannt. Die Firma BESso Wi
schon in den SOer-Jahren eine der
belkanntesten Mineraldlfirmen.

Sie sizte 2ahirelche elgens und
mit dem Firmenlogo versehens

Epsselwagen ein,

o SREERERAWA









LUinterschiedliche Spurweiten er-
sehweren den Transport von Russ-
lana in das Gheige Europa. Schon
frith wurden dabier Spursnschsel-
Radsatre entwickelt, die den durch-
gehenden Transport der Ware in
einem Wagen ermiglichten. Fir die
in den Landern der ehemaligen
Sowietunion dbliche Mittelkuppdung
wesden fiir das ewropdische Schie-
nennetz speziedle Kuppebwagen
bendtigh, die an einem Ende die
Minelkupplung. am anderen die
europaische Schravbenkupplung
tragen.

Als UIC Standardtyp 2 normite die
W eenaen: FlacFwiapen mil eaner
Ladeldnge von 12,64 m bel einer
LaP von 14,04 m. Der Wagen wurde
van fast allen earopdischen Bahnen
mit und ohne Bordwinde beschaffi.
Die DB beschaffte ab 1968 insge-
samt 2695 Wagen der Bauarten
563 und 664 shne Bordwinde und
660 Einheiten der Bavart 665 mit
Bosdwanden. Die Besonderhedt der
D8 Wagen waren die Berdwands
aus Aluminium, wahrend die ande-
ren europhischen Bahnen Bordwiin-
de in Stahlbauweise bevorzruglen.
Ein gro@ier Teil der von der DB
beschaffien Wagen ist, nach
eanbgen Umbauten, noch im
Einsatz. Die Umbauten botrafen

die Ausestung mit Drehgestelien
dir Bauan Y25 und der Umbau
einiger Wagen zu Containerirag-

wWagen.

KESSELWAGEN MIT KUPPELWAGEN
RUSS5LAND

e e e e e e

I AL Bl Bl =

e ™ ) ——— 5 TS5 Mesr.-Wr 2 061
Iff JerSot enthalten:

2 Eesselwagen,

1 Kuppetwagen EAS

FLACHWAGEN Rmms DER DB

Ilrrl-l-h:. NE. l!i 15121

et al s — a1 T1™a]
LIS AR BE S
Tagy | __:' _ﬂ_ JHI_' Best.-Nr. Ii H1]

NIEDERBORDWAGEN Remms DER DB

Betriebi-Nr. 194 8 B72-1

V]| @ 4] [ms) ||
e (W] L T |- i U0 Besnohr 22 81
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FLACHWAGEN Rmms DER FFS Iltalia

| Batrigtin.He. 35 B3 396 @ 0070

v 1604 | e | [44)
| O (T o W] meseonr 4 7100

FLACHWAGEN Remms ,FEUERWEHR?"
DER DB
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Die Flachssgen der Bauar Rmms
uind Remmms wurden von den UIC
genosmt und von diversen Evro-
paischen Bahnen beschafft. Die FS
Italia, die 2005 ihr hundestjahriges
Bestehen federn kann, verstarkte
thie R mit Unterguiten
Inklusive Ladegut aus echtem
Landsiein

LIEFERTERMIN: 4. QUARTAL 100

Im Bzhnhof Hagen verwendet die
oetliche Feuerwehr ainen Flachwa-
gen des Bawart Remms 2um Trans-
port der Ausristung 2um Einsation,
Jo nach Emsatr werden Feoerwehe-
Fahezeuge oder -Container auf dem

Eemms verladen,
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Die 568 dbernahmen 15922 die See-

thaibahn Emmenbrticke-Beimwil-

Lenzbaung mit samilichem Rodimatenal,

Damit kamen auch einige Nieder-
bordwagen in den Bestand der SBE,
diee technisch fast identisch waren
mit den Kieswagen der Edniglich
Wirttemberglschen Staats Eisenbahn

Ab 1952 beschaffte die Deutsche
Reichsbahn in der ehemaligen DDA
sechsachsige Flachwagen mit nie-
deren Bordwinden, Diese Wagen
erhietten das Gartungszeichen RRym,
spater 5a bzw, Samms, sie waren
urspringlich fir den Transport von
iierschwenan Kettenfahrzeugen
wnd LEW bei Truppentransparben
gedacht. Die Gelander der Bremser-
bilhme lassen sich abklappen, um
beim Beladen ven Fahrzeugen von
einem Wagen zum nachsten fahren

Iu kannen

Die ab 1952 beschatften Samms
wiaren urspronglich fir den Trans-
part von berschweren Kettenfahr-
peugen gedacht. Sie wurden jedoch
iberwiegend friedlich genutzt

Das Rihreraerk VEB Industrie- und
Krafrwerksrohileitungen Bitterfeld
verwendete auch Samms Wagen,
urm ihire Produlcte zu versenden,

Inklusive Ladegut

LIEFERTERMEN: §. QUAKTAL 2305
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GUTERWAGEN
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Ewischen 1975 und 1987 entstanden
im RAW Iwickau und bei Waggon-
baw Miesky durch Rekanstruktion
alterer Wagen und Neubau mehr als
7500 affene vierachsige Wagen der
Bauwart Eas.

[ie Wagen hatten Drehgestelle Baw-
art Miesky, die einzelnen Bauserien
unterschieden sich genngfigig durch
die Form des Untergesiells, die Auf-
bauten waren weitgehend klentisch,
Dhesier LNC-standaedisierte Wagentyp
wurde auch von anderen Bahnen des
ehemaligen Osthlocks wie Polen,
Tschechien und Ungam venwendet.

Lum Tramsport von Holzabiallen aus
abfallbetricben dberarbeitete die
DE AG esnige von der DR Gbernom-
mene Wagen der Gattung Eas 070,
Um fibr das leichte Ladegut mehr
Raum 2u schatfen, wurden die
Winde ethoht. Insgesamt 378 nun
als Ealos 053 bezeichnete Wagen
entstanden so durch Umbauw in den
Jahren 1995 und 1996, Weitere 198
ahnlich aussehende Ealos-x ent-

standen aus anderen Basiswagen,

Die D8 AG dbernahm von der frilhe-
ren DR ca. 680 offene Glterwagen
des Bavart 5965, Bei der DR wurden
dspse aly Reloowanen bezeichnet.
Diz offenen Giterwagen der DR
erhielten bei der DB AG die Bauan-
nummer 70, 38 wurden sunachst
unverandert eingisetzt. Da die
Abmessungen des Wagenkastens
den WIC-Vorgaben entsprachen, was
dies problemios miglich. Inpwischen
wurde der grifte Teil dieser Wagen
u Holzschnipselwagen umgebau

RN ERAWA



KOHLENWAGEN 00t 3ER-SET DER DRG

Hach ausgedehnien Versiachen beschalf-
te die Deutsche Reichsbahn ab 1927
die ersten GroBrawm-Selbsteniladewa-
gen, Bis 1932 wurden 520 Exemplare
des Kohlemyagens in Dienst gestellt,
Sie wurden u. a. pum Transpoet schlesi-
schier Kohle zu Berliner Kraftwerken
verwendet. Gezogen wurden digse

Ziige in der Regel von den eigens
dafiir beschatfien Ellks der Baureihe el sl olsseetai b o

E95. Sie wurden wie alle Selbstentiz- | g | [0 | [m=1 o | (133

der dem Gattungsbezirk Gidenburg e | L _-_"_.7'__-'1._ Best b, 2003 ot
fugewiesen, Als die Direktion Dlden-

burg 1934 aufgeldst wurde, erhielien

she die neue Bezeichrung Saarbricken

TIEFLADEWAGEN 55m DER K. W.5¢t.E.

Zum Transpart wan besonders sper- -

rigen Teilen hatte sich recht frih

eim Standardform fir Tiefladewa-
gen entwickelt, von der Bahnen im
Iri- uned Ausland Wagen beschafften
Die E.W.SLE. steltte 1890 finf deeses
Wagen in Dienst, die sich als recht
langlebig enwiesen, einige waren bis

in die Epoche I hingin voshanden, :
Betrleba-Nr. 45 5398 |

LIEFERTERM IN: 4. QUARTAL 200%

[ 1 ,:‘1515 e
fwe [BEEEE] | T 1 Best- K. 47900

KOHLENSAUREWAGEN
.ROMMENHOLLER" DER DB

Ml dier Basis der weeit verbreiteten -

Tiefladebauart beschafite die Koh-
lersauretabeik D Rayat if Stuttgar

e Rommenholler s

roied Kohlensaurewagen, Enlgegen

1 8
der blichen Verladeart konnten bei | .- I{thEHEEUFE =
diesen Wagen die Kohlensaurefla- By Wigin 4
schen stehend gelagert wenden,
Ubser verschiedene Besiizerwechsel

kamen beide Wagen zu den Rom-

Beiriebs-Wr. S84 474

menhiller Kehlensiurewerkan, die

sie bis Dezember 1964 einsetrten _“T :"=|'1-a - -':H:'
e TR [ ) e st 47901

FFERTENMIN: 4. QUKNTA
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KOHLENWAGEN DER GBAG

Eetuiebe-Nr. 1§
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KOHLEWAGEN DER DRG

Betrighs-Me, T41

e

IS Eols: talf = |

== me | (EiEA] fesi-ne 2009

Dée Gelsenkinchener Bergwerks AG
GBAG wurde 1873 gegrindet. Inner-
halb von 50 Jahren stieq die GRAG
wum griften Kohlebergbauunterneh-
men Eurapas auf, Den Eohlenverkehr
auf der Schiene wickelte dis GRAG
zum Teil met eigenen Guterwagen ab.
Diabei verwendete man fraher als die
Reichsbanm Sefbstentladewagen in
grofler Zahd, Die auffallige GBAG-
Beschaiftung zeugt vom Selbsthe-
wisstsein der Gelsenkirchensr,

Hath einer Abstimmung wurde
Qberschlesien bm Jahr 1922 geteilt
und damit auch die Eisenbahndinek-
tion Katiowitz,

Die Wagen erhiglten die nwoispra-
chige Eigentumsbereichaung . Ober-
schiesientGorny Slask®. Dse ubrnigen
Anschriften entsprachen den Reichs-
Bahiindrie hirifen.

wacen BB e [T
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NEBELHORNBAHN

Das 2224 m hohe Nebethorn ist der Hawberg des Kurgries Obersidod im
Bayerischen Allghu. Im lohr 1927 wirde die Nebelhornbahn AG qegeindet
mit deen Dweeck, die Nebathomipitze towistisch 2u erschiselen

Bereits vin Jahr spater war Baub=ginn, 1930 war dse Nebelhormbatin fertigge
stellt. Sie war bei der Erdfinung die Bngste Personenseilschwebebabn der
Wvelt. Die wniere Nebelhoenbahn, das Vorbikd des Brawa Modells, Oberaindel
einen Haherunterschied won 452 m auf 2,2 km Liage. Dee misthere Steigung
betr3gt 20,9 %. Sie hat bei giner maximalen Geschwindigkeit von 10 m/s
eine Belarcerungskapazitat ¥on 530 Personen @ Siunoe;

Nebethornbahn B340
Wechselstrom-anschiuss 16Y,
Geschenkpackung ohne Gebaudebausalz,
Inhatt; 2 Gondeln, beleuchtet
I Mittedmast 280 mm
1 Zug: und Tragseil
1 Antrieh Bergstation
1 Seilfihrung talseitig

Bei den Gebduden der Berg und Talstation der unteren Nebelhombahn warde
wersucht, die technisch nabwendigen Gegebenheiten eimer Sailschwebebahn
und den raditionetlen lokalen Baustil miteinander zu vereinen.

Giehiudebavsatz 6341
fiir Beng- and Talstation

Bergstation: Breite 167 mow/LEnge 173 mm

Talstation: Breite 135 mmiLange 176 mm

BRAWARSETTIEN - QST ELET
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Meébelhornbakn Besl.-Mr

Gebbudebams e Besn. NI
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TITLIS-BAHN

Tlalis-Bakn Best. M,

Engelberg ist ekn beschaulicher Kurort in der Schweiz, nicht weit entfenmt won
Luienn, £ wanet mit einer Artraktion auf, die weltwet Aufseben erregt hat:
Eine newe Seilbahn, die die Eidgenossen for wen befanden, i den Swiss
Mindatur”™ Pack als eine der bedeutendsten Sehenswindigheiten des Landes
sulgenomemen zu werden.

Die 45-miratige Fahet 3ul den Tiths st ein Erebais der besonderen Art,

A sanfi-grinem Talgrund fihrt sie hénauf in eine hochalpine Gletscherwelt.
Waer rur Gipfelstation auf 3020m Hohe gelangen machte, steigt in 'die erste
drebbare Luftseifbabn der Welt. Der rotierende Gondelboden erlaubt immer
fieise dpektabuline Blicke auf Gloticherspalien, Enabbriche urd Febsformatio-
nen, Beeindruckente Bergpanoramen und bei entsprechendem Wetter esma-
Bge Femmskchten wechselin fartlaulend wnd verkGreen die 304-Sturden-Fahirt,
Fur Modelelsenbahner gine phantastische Chance, ihre Kreativitdt bei der

Gestaltung von anspruchsvollen Bergwelten spleben 2u lassen.

Lokshop

Titlis-Bahin
¥iechsa|strom-Arschiuss 164
Geschenkpackung mit Gebdudebauszatz.
inkalt: 2 Gondeln beleuchted, mit motorisch
anfgetnebenen rolerenden Boden
1 Mattedimast 280 mm
1 Zug- und Tragseil
Elekirenik fur Stewerung der Anlage
(Geschawindigkeit der Gondel regulzerbar)
Gebavdebavsatz fie Berg- und Talstation {gealtert und Lackbert)
Bergutation:  Breite 180 mmLange 170 mm
(mit motorisch bewegter Platthorm)

Talstation:  Breite 190 mmilange 210 mm

H ‘nas

SEILEAHNEN

BRAWA




KANZELWANDBAHN

Eamedlwandbahn Best. M.

bebludebausair Best.-Mr

Kanzelwandbahn 6280
Machbskdung der Kanzehwandbahn im Kleinwalsertal. Gleichstrom-Anschhuss 14
Geschenkpadkung ohne Gebawdesatz. Geeignet zum Einbay in NOCH-Gelande
Verlangerung miglich,

inhalt: 2 Kabinen gelb, mit Figur 2 %6279
1 Kabinen rof, mit Fgur i n 6Bl
1 Kablren blau, mit Figur I 1 62812
1 Mittelmast 190 mm Haha B2E3
1 Antriehseinheit, bergieitig,
kampbett mit Unbergestell B2ES
1 Seilfhrung, talsaltio, komplett 6289
1 Zugsail, 10 m Lange 6292

BRAWASSRLUEN ' |

SEILEAENER

Gebdudebausatz
fir Berge und Talstateon

6290
Bergstation: Breite 120 mmiLange 185 mm

Talstatian: Bredte 110 mm/Lange 150 mm



LORENSEILBAHN

Lorenieilbahn Besy.-Nr 6210 Gebdudebausat BestHr. : \ r & _1_1 1
Lorenseilbahn 6210 Gebiudebausatz 6211
Gleichstrom-Anschiss 14V, fiar Berge und Takstation
Geschenkpackung ohne Gebdudebausatz Bergstation: Breite 70 mm/Lange 130 mm
Imhalt: 1 Mittelmast 77 m hoch 6211 Taksnation: Breite 150 mmiLinge 130 mm

& Eipploen B x 6213
1 Antrighseinheit, bergseitig, komalett 6214
1 Seiffiiheung 6217
1 Bugseil, 10 m 6251

Eifi: '|'4?||.'|r.-:_||'r|.':||:i| ded Spilbakn 151 z1||:|g! i,
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STANDSEILBAHN

ftamdeailbabin Best.-Bir BE310 Oablivdebaoiaty Bet.-Nr, 6311
Standseilbahn ERE Gebdudebauzatz 6311
I'.I.gr_hhlln;,lung der Stamdseilbahn in Sl:ul,|-:_|.|5'. TWalddriedbol Wechselstrom- T Herg- end Talitation
Ansehluss 14 W Geschenkpackundg ohne Gebiudebassate, Begstation Breite 82 mm/Lange 225 mm
Verlingerung miglich, Talstation: Breite 127 mmilange 185 mm

Imhalt: 4 Schienen, gerade, Lange je 2000 mm I x B3N
1 Ausweiche, 2-teillg, Gesamilange 200 mm B33
1 Anfrielseinhait, bergseitig B34
1 Untergestell fir Antriel 6315
1 Umschalietnsichtung 6316
1 Sellfihrung, talseitig 5317
1 Wagen. rot, bedewchiet, links 6318
1 Wagen, rof, belewchier, rechis 63149
1 Tugsell auf Rolle, 4 mm 63240

BRAWARSEITIER ' IR




S ESSELLLIFT

et LT — 6270  ablwhbiwniziwtAe g
Sessellift 6170 Gebiudebausatz 62171
Gleichstrom-Anschiuss 14 4 Fiir Beng- und Talstation
Geschenkpackung ahne Gebludebausatz. Bergstation; Ereite 70 mmiLangs 77 mm
inhal: 1 Antriebseinheit, bergseitig knmplett 6214  Talstation: Breite 95 mmiLange 100 mm

1 Seilfhrung, talseitig 6217
1 Teagstitze 6271
6 Liftsessel mét 2 Figuren T
1 Tugseil, 10m L s

Eine Yerlingening des Sesselfifts ist mbglich.

sensannen I a0




CONTAINERTERMINAL

Confainerkran-5et Bast -Nr,

1162
Nichts ist mehr unmdglich in der kieinen Welt der groien technischan Containerkran-Set 1162
Raffinessen| Bestes Beispiel: das Containerterminal von Brawa. Wie aus dem Inhalt; Containerkran
richtigen Leben gegriffen: LKW und Glterwaggans werden be- und entladen Ladestrale
— alles per Fernsteuerung. Das Heben und Senken von Containem und das Steusrgerat
Verfahren der Ladebriicke nach links und rechts durch 2 eingesetzte Motaren 4 Container
gehdren ebenso u den faszinierenden FunktionsmBglichkeiten wie die voll. Mafle Ladestralie: Lange 400mm, Breite 200 mm, Hohe 25 mm
autematische Greiferanlage. Madle Eran; Lange 180 mm, Breite 110 mm, Hahe 140 mm

Weitere Details: Anschiuss an Gleichstrom ist direkt mégich;
Anschluss an Wechselstrom mit Brawa Brickengleichrichier 2185,

Erganzungspackung Container, 4 Siick 1163
2 Stikck ACL rot, 2 Si0ck Seatrasn gray fr Brawa Containerkran,

1162 passend, Lange 68 mm, Ereite 28,6 mm, Hibe 28,2 mm

[GLTE) 150 I commamenTeRsinal

Ergiafuagipackung Counlalmer Bedf Hr
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STECKSOCKEL-LEUCHTEN

it dem Brawa Stecksockel st das Installieren von Leuchten ganz einfach: Lewchite in veshandenen Sockel einstecken und fertig. Aufwandige Kabel-
verbindungen pwischen Leuchte und Sockel entfallen. Um unebenes Geldnde suspugleichen, lasst sich die Leuchte im Sockel bis 10% ausrichten.
Austausch der Modefle, Umbau oder Beparatur gehen schnell und ohne Beschadigung vonstatten. Das Europdische Patentamt hat 2004 dee Eingig-
artigieit der Stecksockeltechnik bestitigt — seit 2004 ist sie patentiert.

LT vs: R STRCKSOCKEL-LEUCHTEN



Eeit-Nr, 5800 Busl. M, 5801 Best.-NE 5802 Eesi,-Hr SE10
Schraublinne 3Ile64d Ersatzbirne 3380 Ersatrbirne 3380 S;Ir-lulbllll 3264
Steckbirne 3300 | pchenienchis = m.mdenlmg Steckbirme 3380

Peitschenleuchte Q-5 Jer-Set Bahnhofsleuchte

Jer-Set Hahe 115 mm Hiobe 105 mm Jer-Set

b 105 mm Hahe 125 mm

Erit.-Nr 5811 Besi.-Nr. SE12 Bait,«Mi, 58113 Best.-Mr. CE14

Ertatrhirne 3175 frtatzhirne 3275 Ersatebirme I380 Eriatrhirne 3380
e - _——

Gittermastleuchte Gittermastleuchie Gittermastlouchte, Ter-Set Gittermastleuchte, Zer-Set

Jer-Set Zer-Set mit Ring schianker Vierkantmast

Hahe 110 mem Hiahe 120 mm Hohe 125 mm Hehe 140 mm

stecksockec-uiuchren JUER 052 (LTTT




Besi.-Hr. 5B15 Beat.-Hi 5820 Beat.oNr. Bt Wi 5811
_EH.IUHIIH.I-. 13180 | Schraubbirae 3164 Ersatchirae Eriatahitne 3 3 B0
Gittermastleuchte Zer-Set Steckblne  33BO| poipime Platzleuchie

moderner Flachmast Parklaterne Jer-5et Zer-Set

Héhi 125 mm Jer-Set Hishe 80 mm Hihe 100 mm

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2005 Hihe 70 mm

Eein.-Nr. Best.-Nr, 5830 Best.-Hr. Best.-Nr 5832
Ersanzbleme Schraubbirne 3264 Ersatabing Ersatzhirne =5 338 'I.'l
Platzleuchte 2-fach il S 3380 | grraBenteuchte StraBenleuchte
2ei-5el StraBentaterne Jer-5at Jer-Sat
Hihe 100 mm JerSel Hihe 80 mm kbhe 60 mm
Hahe 60 mm

ERAWA SR
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Beat. Ny, SB40 Best. N, 5841 Best.-Hr. 5842 Best.-Mr. 5850
Sthraubbitae Jigd Ersatzbirne 3152 [rsatebinne 1380 Ersatebinne 1381
Sidikhins 33801 Holmastieuchte 2-fach Holzmastleuchte Bahnsteigleuchte
Holrmastleuchte Zer-Set Ier-5et Jer-Set
Jer-Set Hidhe B0 mm Hiibe 100 mam Hahe T mm
Hidhe B0 mm LIEFERTERMIN: 3, DUARTAL 2005

- -

Best.-Nr. EES1
Eriatadinde EERT ]
Bahnsteigleuchie
Jer-Set
Hiéhe 70 mm

LIEFERTEEMIN; 3. QUARTAL 208%

Beit.-Nr, 5852 Best.-Nr, TEGO Eail NP 5861
Ersatzdiode 33180 Erratchirne 3278 Ersatrbirne 378
Bahnsteigleuchte 2-fach Flutlicht 2-fach Flutlicht
er-5et Jer-Set Jer-Se1
Hahe 0 mm Hohe 135 mm Hiahe 60 mm

LTEFERTERMIN: 3, QUARTAL T005

srecesoce-ceucnnen U s



Besi-Mr SEH2 Bein. N, 5863 Best- R 5830
b 3278 | taubion LEL =
Fluticht 4-fach Scheinwerfer Hachristpackung
2er-Set Zer-Set Ser-Set
vertikal end hosipontal schwenkbar, vertikal schawenkbar, Linge 1B mim, Stecksockel ohne Lauchte
Hiéke 150 mm Hohe 14 mm,o 12 mm

LIEFERTERMIN: 4, QUARTAL TO0%

Beil. M. 5870 Betd-Ne, .5 BEOD Bt Hr. 5BE1
Erostrhisme 3381 Ersatrbirne 3380 Ersatzbinmg 3380
Bahnsteiguhr Bogenleuchte Bogenleuchte 2-fach
Jer-Set der-Set 2er-56t
beleischiet, Hohe 50 mm Héhe 100 mm Hizhe 104 mm

S I sesoionen Lokshop



STECRSOCKEL-LEUCHTEN S5ER-SET

2
4 5
a :
] =
2 S
| = #
Eeit.-Ni, = 5-5 E?
inhal:
2 x Gittermastleuchte 2 x Bahnsteigleuchte 1 x Bahnsteiguhr
Hake 120 mm Héhe 10 mm belesichtet, Habe S0 mm
Ersatzbame 3380 Ersatabirme 3381 Ersatibirme 1381

STECKSOCKEL-LEUCHTEN-SET ,AM BAHNSTEIG™

BestoN N LIEFERBAR - 5892
Inhalt: :
2% Peitschenleuchie 2 % Parklaterne 1 x Scheinwerfer
Hihe 105 mm Hihe 70 mm vertikal schwenkbas, Lange 18 mm,
Ersatzbime 3380 Ersatzbime 3380 Habe 14 mm, 8 12 mm
Ersatzbime 3278

LD ks hﬂp 5r|:y.1_n':::in=uﬁ_:jg:j:g.s_.m ﬁ =151 [EECT
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ANTIK-LEUCHTEN

Besl.-Hr. 5171 Bess.-Nr 51712 .Bm.-Hl 51 1"_! Best o Kr 51 ?'l.

Ersatzhirne 31251 [riatihirne 3124913 Ersatibitag 3254 _I.H-ltlhilnl'_ d252
Schirmleuchte Stadtleuchte Niimberg Stadtleuchte Niirnberg Leuchte Berlin-Charlottenburg
Fidhi S0 mm Hahe S0 mm Hishe &0 mm Hohe 112 mm

et N 5203 Best.-Hr 204 Besi.-Hr. 5205
Erdatrbirme 3293 Ersatzbisng 3252 Ersatzhirne 31283
Gaslaterne Stutigart Kéln Boulevard Leuchte Minchen
Theatiner-Boulevard
Hihe 100 mm Hidhe 155 men Hahe 125 mm

BRAWARSRILEE - BRIt T
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Beit.-Hr  — _5_ 3 ; l'.l Best. Hr 5221 Best-Hr 52213 Best.-NL

Ersatzhinme 32151 Ersatibirne 12512 Ersatabirne 1ts52 Ersatabirne
Schirmleuchte Parkleuchte Parkleuchte Parkleuchte Baden-Baden
Hithe S0 mm Hihe 84 mm Hike 90 mm Hiohe 76 mm

Besr. Mr. 52115 Besl.-Nr 5226
Ersatzbione 3251 Eriatsbitng 1251
Parkleuchte Parkleuchte
Hihe 34 mm Hihe 90 mm

ANTIE-LEUCHTEH “ = 181
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WANDLEUCHTEN

Best.-Mr 53120 Beit.-Nr 5352}
Ertatebirne 1294 Eriatibirng 3193

Soffitte Wandlaterne
zum Verspannen, kompl, mit

Spanndeaht, Lings 24 mm Hithe 14 mm

53513

Bt i 5356

Best, My

Ersatzblrne 3293 | | Ersatabinee 32187
Wandlaterne ‘Wandlaterne Baden-Baden
Hizhe 22 mm Hihe 23 mm

Best.-Hr 5357 | TR 5358 Eeat i 5536 Besk.-Mr. FREER
Erzatrhirne 1287 | Eramtrhirne 1252 Ersatrbdrme 3252 Ursatibinare 3r93
| ——

Wandlaterne Ndrberg Wandlampe Bahnsteigbeleuchtung Eahnholsieuchte, modern

far BW ' 8D, Fabsiken Bic

Hohe 20 mm Abemessieng 13 x 15 mm

m 163 m WANDLEUCHTEN

zum Befestipen am Bahnsteigdach

Hohe 7% mm

Hethe 5 mm, Linge 20 mim



HOLZMASTLEUCHTEN

Besd.-Hr 5271 Besd.-Hr. 5272 Besi.-Me, EXT3 Besi-Ne. T
Ersatabinne 3252 Ersatablrne 3252 Ersatrhirne 3252 Ersatrhirne 32512
Holzmastleuchte Helrmastleuchte 2-fach Hol:mastleuchte Holzmastleuchte
Hihe B0 mm Highe 80 mm Hohe 100 mm Hihe B0 mm

5276

Bail, Wi

3164

Ersatebiese

5458
3293

Bain.-Hr

Ersatzhirng

Bein.-Nr

5459

Ersatzhirne

3251

Holemastleuchte Birkenau

Hihe 140 mm

Eahnhofsleuchie mitl Holimast

Héhe 165 mm

Bahnholsleuchte mit Holomast

Hohe 165 mm

worzmasturuceren B e [T



BAHNHOFSLEUCHTEN

Besk -Ne, E019 Besi -Nr. 5451 Besk.-Hr 5453 Besi.-Me 5454
Ersatzhirae 32913 Ersatrhirne 12512 Ersatzbirne 3251 Erzatzhirne 32512
Pilzleuchte Bahnhofsleuchte Lewchte fir Bahnbetrichswerkleuchte
Eahnhofsvarplatz
Hike 100 mm Hihe 125 mm Hihe 15 mm Hike 100 mm

Eeit.-Ni, 5472 Best.=Mr. 5525 Besh.-Hr 5527
Erastrbirne 3283 Ersatzhirme 31283 Ersatzhirne 3293
Bahnhofzleuchts Baknbetriebswerklouchte Leuchte Bahnbetrichawerk
Miinchen FrankFfurt
Hihe 110 mm Baujahr 1910, Hohe 120 mm Hede 90 mm

BRAWA Bl

BAMHHOFSLIULHTEN




BAHNSTEIGLEUCHTEN

Beai.-Mr, 5280 Besk-Hr 5495 Besi.-Nr. Best.-Ny, 5501
Ersatzbirme 3393 Ersatzbirne 32193 Ersatrbirne Ellhﬂ_ﬁ'ﬂi . 3i93
Kantige Aufsatzleuchte Ersatibirae 3264  pohnsteigleuchte Bahnsteigleuchten
Bahnsteigleuchte mit Whr
Hehe 115 mm Hehe T mm Hébh T mam
Hohe 10 e

I |

i i
Bt Nr. 5502 Eeat.-Mi, 5504 Best. M. £5140 Best.-Mr. 5515
Ersatirdiads 3293 Eriatrdiade 32512 Ertatrdiade 3L7H Eriatediede 393
Bahnsteigleuchte 2-fach Ringlewchie Peitschenleuchte Platzleuchie Waiblingen 2-fach
Héhe 70 mm Hibhe BS mm Hahe 130 mm Habte 115 mm

T UL O 0 [SRTTI B RAWA



GITTERMASTLEUCHTEN

Beit.- Wi, 5450 Basn.-Mi, Best.-Mi 5471
Evtatshirne 3275 Eramtrbirnn 3275 Erdatbiing 3275 Ereatrbirne 12913
Gittermastleuchte Gittermastleuchte 2-fach Gittermastlewchte Glelsfeldleuchte

miit Ring aul Winkelmast
Hidhe 120 mm Hihe 120 mm Hidhe 125 mm Hihe 134 mm

Eee.-hr.

4--“. :’_
-ty HF

Best-Hr 2507

312512

Beit.-Hr

Eriatihirng

Gittermastieuchte
schilanker Vierkantmast
Hobhe 140 mm

Ersatahirne 3132 Ersatibisng
Gittermastleuchte Gittermastbogenleuchte
mademer Flachmast mioderner Flachmast

Hihe 145 mm Hihe 125 mm

BRAWARRRLITEN - WL (T ]



5500

Eedt,-dir

5518

3320

_I.I:.I:.-Ill. Beit N 5519 BeskHr

Ersatzrhirng 325 1 Ersatsbirne 3249 Ersatabirne 3251 Ersatebirng 32512
Gittermastleuchte Bahnhofslewuchte Gittermastleuchte Gittermastleuchte 2-fach
schlanker Vierkanimast mit Soffite

kb 150 mm Hohe 130 mm Fiohe 145 mm kahe 145 mm

Bert.-Nr. 55212 Best.-Nr 5531 Bent. b 5534 Best. M 5535
Ersatrhirne 321512 Triatrhirne 1253 Eriatzbitne 3iT5 Ersatzhirae 32512
Gittermastleuchte Aufzatrleuchie Aufsteckleuchte Aufeatzleuchte 2-fach
miit Rinsg fiir Schweizer Oberleitung fiir Oberleftungsmast fr Turmmasten HO (Marklin,
Heldt 142 mm Hébe 30 mm Seemmertedd, Yollmer) passend

GITTERMASTLEUCHTEN u = 18}
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Mit den Effekten der Brawa Stadt-
und Parkleuchien kinnen Sie phanta-
sievolle Akrente Gher das nachiliche
Tredbeen [hrer Mindatunaelt setzen.
Das vielfaltige Angebot von klassi-
schen und mitgem&len Leuchien setzt
Ihrer Moastellungskradt keine Grenoen
mehe, Ganz nach Belieben werden
Ihre kbeinen Sthdichen in romantische,
mystische oder moderne Lichtefickte
gehile. Lesstungsstaske Glihbimen
mit ungewdhnlich langer Brenn-
dauer sorgen dafir, dass fhre Keinen
Passanten lange Zelt im Mittelpunkt
des Geschahens bledhen.

STADT-

UND PARKLEUCHTEN

Beit.-Hr 5000 Bt s M, 5001 Besi-Hr 5005
Fraatabitng 3293 Ersatebirme 3287 Eesatzhirneg 366
Alte StraBenlampe Parklaterne Stadtleuchte Urbach
Hihe B0 mm Hihi G0mm Habe 52 mm

Bestoe 5007 | nestone 5008 | | sestown 5010/ | sestone 5013

Ersatzhirne 3266 Hezatshirne 1266 Ersatzbirne 3293 [Ersarzhirng = 3293
StraBenleuchte Bad Homburg Stadtleuchte Linen-Roggenmarkt  Gaslaterme Strafenleuchte Wernigerode
Hahe 44 mm Haho 46 mm Hihe 53 mim Hohe B6 mm

[GETY 16 [EEN sva01- unND PARKLEUCHTEN



5014 Bast. M, 5015 Bett.-Ni. 5016
Ersatzbdrne 329 3. Ernatsbiras 3266 Ersatrbirne 3266
Straflenleuchte Harz Stadtleuchte Neuss Bogenleuchte Minchen
Hohe 55 mm Hihe 46 mm Hehe 48 mm

e e

Bl -Nr 5018 gt -Nr. co40 Bt M 5041 et Mi 5092
Eriatabirne 3293 Ersatzhirne 1266 Ertatikirae 3256 Ersaizbirne 1266
Bahnsteiglewchte Harz Stadtleuchie Landungsbricke Stadilevchte Berlin Parklaterne Mostalgic
51. Pauli
Hihe 90 mm Hihe 52 mm Héhe 110 mm Héhe 38 mm

stapr. wwo pankievcnten [ o0 [T



Best Ny, 5093 Best. M 5100 Eest. i, 5101 Besd. N 5175
Ersatrbirme 3266 Ereatebinne 3264 Ersatebirnn 3293 Ersatablonn 3252
StraBenleuchte Alpha Parklaterne Parkleuchte Stuttgart Leuchte Waiblingen
Rosensteinpark
Héhe 45 mm Hohe 70 mm Hihe 57 mm Habe 67 mm

5200

Besl.-Nr. 5176 Best.-Mr a180 Beil.-Nr 21390 Beit,-hr,

Eraatzhirne 3252 Ersatzbirme 31264 Eriatshitne 12913 Ergarzhirns 3264
Leuchte, Stettiner Bahnhol, Gazlaterne Gaslaterne Alte Gaslaterne
Berfin
Hihe B0 mm Hahe &0 mm Heéhse 56 mm Hithe 55 mm

BRAWA Sl

B sraor UnD PARKLEUCHTEN




Eedt, M 5201

Best - 520 _1 Best.-Mi, 5210 Best.-Ni, 5230

Ersatrbirne 3193 Ersatebieme 1293 Ersaizbirne 1264 Eristrbirne 312593
Gaslaterne Baden-Baden Gaslaterne Hamburger Plosten StraBenlaterne Parkleuchte
Hahe 50 mm Hothe S0 mam Hehe &0 mem Hishi S0 mm

ot

Erest.-Br, 540 BethHr. 51513
Ersattkirne 3264 Ersalzblome 366
LiraBenlouchie Stralfenleuchte
in Eunelglas
Eiihse-B mm Hohe 38 mm

Lokshop
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NEUSTADTLEUCHTEN

Baat r 5020 Bk Hr. 5 u?ﬁ BastoMe 5400 Besi-Hr. '5"1 10
Ersatzbiine 31249 Ershtrbiine 32512 Ersatebiime . | IE Ertatzhirne 324%
Peitschenleuchte Bahnhofsleuchte Peitschenleuchte 2-fach Peitschenleuchte 3-fach
Hahe 105 mi Hihe 110 mm Hishe 115 mem Hibe 11% mm

e =

Best-NE. E_HE Besi.-Nr, 5511 Best,-Hr. ] 513 Besi-Hn 5514
Erestrhirne 3293 Ersafzhirne 32745 Ersatabiras 32715 Ersafzblrng 3276
Bahnbetrichsleuchte Bagenleuchte Bogenleuchte 2-fach Peitschenleuchte 2-fach
‘it Gadlinee mit Gelhlichs
Hohe 115 mm Hahe 100 mm Hethe 104 mm Hahe 130 mem

IBRAWARREESSIE - BT L
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FLUTLICHTSTRAHLER

Besit.-Nr. i-’: 'l'_ﬁ_ Eegl. My E 5581 Btk M S5R2 Beil M 5583
[Ersatzhicne 3 'I_T E Iilﬂﬂhifﬂi 32178 Lrsatabiine 3z78 Ersatzkline 5 32748
Scheinwerfer Flutlicht Flutlicht 2-fach Flutlicht &-fach
vertikal schwendbar wertikal und horizontal wertikal und harizontal vertikal und harizontal
Lamge 18 mm, Hohe 14 mm schvenkbar schwenichar schwenkibar
212 mm Hite B0 mm Hébe 135 mm Hibe 155 mm

LEGUCHTEN=-SET

5905 | swsione 5906

Best.-Nr 4 ?i- -El-ﬁ
Inhalt: 5 Peitschenbeuchten 5020  inhalt 4 Bahnsteiglouchien 5499  Inhalt 4 Gaskaternen 5180
1 Telefonzelle 5442 1 Bahnsteiguhr 5260 1 ¥iandlaterne 2352

=8
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UHREN & WERBEWURFEL

Gehen Sie mit der Zeit! Die orlginal-
dgpetrewen Brawa Uhnen begleiien 5
auf Threm Weg durch die Epochen
Ikrer Modefielsenbahrwelt. Egal, ob
5ie sich fir die Bebevoll gestalteten
Muostalgie-Uhren aus vergangenen
Tagpen oder fiir die bunten, moder-
nen Uhren van keute entschaiden,
die hodell-Uhren von Brawa sind
in jeder Hinsicht ein absoluter
Blickfang!

Eeil.-Hr 5160 Eest.oHr 5261 Rest-NP _5_2_5_51
Ersalibirne 3193 Ersatzblime 32913 Edffatzhirng 3293
Bahnsteiguhr Wand- oder Bahnsteiguhr Bahnsteiguhr
belsuchtet wirtzkal und horizontal einbaubar mit &-Kani-Botonmast
Hiha 50 mm bedeuchtet, @ 12 mm beleuchtet, Hohe 75 mm

B B GEND

B e e—_

Bt M 5250 Itﬂ.-u-l. 5294 Best N 5340 Eesl.-Nr, 5 351

Eremithisne 3124913 Ersaizhirae 3283 Ersatzbirne 3287 Ergatrbirne EE 3
Bahnsteiguhr Uhr mit Werbewiirfel Uhr fir Bahrhofegelande Alte Wanduhr Baden-Baden
mit Richlungsanzeiger oder DE-Wilrfelrs-Bahnsymbalen heleuchtst
belogchtet. Hohe 53 mm Habwe 55 mm Hihe B0 mm befeachier, feiger wersiallbar

ERAWARSEELEE - B LLLL L, Loksh op
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BEpl. NP 5362 Bapl.-NF, 5366 Beil-Ni 53168 Beil.-MNi 5761
Ersatzbirne 3293 Eranirhirng 1293 Ersalrbiras 3152 Ergairklrne Ixn3iZ2e3
Mostalgische Uhr Baden-Baden Uhr Stettiner Bahnhof Berlin Uhr auf Mast mit Podest Reklamesdule mit Uhr

bedeuchiet, 3 Fifferblamer
2ebger verstellbar, Habe &0 mm

betewchivet, M5-Ziffeklan

belewchter, Hehe 110 mm

Zedger werstellbas, Hohe 79 mm

TELEFONZIELLEN

beleuchie, Zelger verstellbar
Hihe 45 mm

ezl -Nr

5439 Beil.-Ne 5441 Best -Nr 54412
Ersatzbisss 1768 Eristshirne 17268 Eramizhirng 1287 Eramtrhirng 28T
Telefonstation Telekom Telefonzelle Telefonzelle Telefonzelle
2er-5et Typ, FH 32 Typ, FeH 78, runde Ausfihreng
Deleuchieq DU el Hiahe 27 mm beleuchiter, Habe 28,5 mm

UHEEN & WERBEWORFEL | TELLFORIELLEN
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Best.-Hr, 5443 Besk.-Mr. 5444 Besi.-Nr 5445

Ausstattungsset Eriatebimme 1168 Ersatibitne . 1268
Very british — die origanal englische Telefonzelle Telefonzelle Telefonzelle
Mur im Set; Typ Tel H 90, Telekom, beleuchtet gelb, Stand- und Wandauwsfihmung
1 engl. Telefonzelle belewcktet
Ersatzhirne 3287
1 Standuhs
Ersatztirne 1291

Eesi. M Sdd6 Best.Mr. 5447 Beth -Hr 544 B Eest.-Ar. 5449
Ersatrbiome 3268 Ersaizhirme 3268 Ersatabirne 1268 Ersatzbirng 3168
Telefonzelle Telefonzelle Telefonzelle Telefonzelle Swisscom
Typ Tel Hb 30, Telekom, Stand- und Typ FH 32 Typ FH 32 beleuchtet
Wandaustuhrung, beleuchtet belewchted hebeuchtet

[
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Effekte, die begeistern: Die Form- /
LED-Lichisignale von Brawa besto-
chen durch wirklichkeftsgetreus
Farben und bestandige Leuchtzkrait.
Die Brawa Relais 275D und 2761
sind e die Schaltung betonders
gut geaignet, Der 16-Vall-Anschiuss
gilt fiir Gleich- und Wechselstrom,
eine Ansteierung Gber |Cs wnd Tran-
sistoden ist ebenfalls maglich.

FORM- &

LED-LICHTSIGNALE

ZUSATZSIGNALE

Blaw micht stelibar, Hike 110 mm

Besi.-Ne B930 Besi.-Mr. 29312 Best.-Mr. E93E
Lrzatzhirne 1263 Erzatrbirme 31263 Iniatzhirme 12613
Form-Hauptsignal Bayrisches Hauptsignal
Lichtwechsel rot-grin Ruhe-Halt-Signal 2 gekoppelte Fliasgel rat oder
Hihe 105 mm Lichtwechsed rot-grin, Ruhestellung grin-geth, Hoha 105 mm

LIS s

_I:£1.-H.. B12E Bair NP E13 l]- gl ME BER12 Bapi.-Ne. BEE13

Erzatrhirne 3298 Ersairbiras 32965 Erzatrhirme 367 Ersatrhirne 3167
Andreaskreuz Andreaskreuz mit Schutzring Wartesignal Beleuchietes Warlesignal
Hahe 42 rm, mit Widerstand in feinster Messingausfihaung, mit Ranglersignal 541
der-Set 6131 Hihe 35 mm, mit Widerstand Hahe 70 mm Hohe 5& mm, passend fir
mif ebektrontschem Wechselblinker der-5at 6129 Farmsigniale vor 1970

mit elektronischem Wechselblinker
FORM- & LED-LICHTSIGNALE [ ZUSATZSIGNALE v (R B RAWA




SLOW-MEMORY-SCHRANKENSET

Best.-Nr. 1 1'..1-1-
Jwannig qualitatie hochwertige Terle moeinem St wereint: Da schldgl pedes Slowe-Memaory-S5chrankenset 1194
Esenbannerhers haber! Inhalt: 2 Vollschranken mit Memoryantrieh
Immer schin langsam - so lautet das Motto der Slow-Memory-Schranken 1 Gitterbehdinge mit Leisten zur Selbstmontage
Harmonische Bewegungen statt nuckartigem Auf und Ab, Die Schranken- 4 Andreaskreure aus Messing, unbeleuchtet
bewsegungen entsprechen exakt der Realitat. Das komplette Slow-Memory- 2 Eahnibergangsleuchten HO
Schrankenset Ghevzeugt durch technisches Ratfimement wnd hochwertige 1 Bretterplatte dunkefbrain ZROD
Materialien und ist als Universal-Yersion fir die Epachen [, 11, IIl, D, A, CH 1 Schnittbogen Andreaskreure und Warnbaken
ethitlich, Epachen I, 11, 1II, D, A, CH mit 20 Befestigungsnadeln

1 Signalbernsprecher 2650
1 Schrankemwarterhauschen im Bausatz

1 elektronisches Steusrgeral 2765
2 Magnete 3543
4 5RE-5chalter 31510
2 Widerstande E154
1 Glotke 1141

Erweiterungsmiglichkeit
der-Set Antreaskreu 6129

CHREVCLY e [ siow MEMORY.-SCHRANKENSET



AUSSTATTUNGSDETAILS

Beit. <My,
Signalfernsprecher Streckenzeichen
inhalt: 10 Seick
Hidhe 22 i Hithe 13 mm
Abmessung: 5,5 x 5,5 mm Abmessung: 3,5 x 5,5 mm

Ewil.-hr, 1654

Weichenbeheizung

Lange 90 mm

Fernsprechbude

Hizhe 29 mm, o 22 mm

ausstarruncsoetans  EEN o [LTTT




Telegrafenmasten

Klein aber oho: Dée echt verspann-
ten Hochspannungs- und Telegra-
fenmasten von Brawal Planen Sie
die Oberand-Stromversorgundg

auf Ihrer Anlage realitatsnah mit
i und runden Sie damit die leben-
dige Atmosphiire Ihrer Modellbahn-
anlage ab, Die Hochspannungs-
masten in feinster Metallsusfshrung
sind soveh| flr HO- als auch fir
N-Anlagen geeignet.

=

BRAWARSRLTEE |

16589

Best.-Hr einzeln Best.-Mr. Ser
Hechspannungsmast Hachspannungsmasien-Setpackung
Inhak: 4 Masten mif Spitze, inkl, Leitungen, Warnballone
Hahe 100 mm und Zugledern, Hahe 100 mm

Best.-hr Best,-Nr. Basn. - Hr, 2670
Telegrafenmasten Telegrafenmasten Telegrafenmasten
3 Stick, doppelt 3 Stick, abgestitn 3 Stick
Hihe 80 mm Hiibe 80 mm Hihe 75 mm
AUSSTATTUMGSDETAILS




2827

Bauk. - Hr. ek <M 2860
Mauverplatten 2 Stock Stiltemauer 2 Stick
Passend zu Brawa Arkaden, Nr. 2880, 2887 und 2882 qrau

Best.-Hr, 21865 Beit.-Hr 2866
Mauerbogen 2 Stiick Mauerbogen 2 Stick
grau ziegelmat

Bept.-pr

18619

Bahnsteigkanten

Ein Bausatz enthalt: 4 Geraden Lange 208 mm, 4 Rampen Lange 78 mm wnd 2 Ubsergdnge mit 52 mm Lange

mo

AUSBTATIURGSDETAILS
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Arkaden und Maverbdgen

Rund wm den Bahnhaf geht die Post
ab! Die kleinen Geschatte sind
Anziehungspunit fir allerlel Rei-
sende und Passanten, Gerade erst
angpekommen Blelbt noch etwas
Zeit, um die Schaufenster und Aus-
lagen zu betrachten oder einen klei-
nen Happen zu essen. Endisch Bit-
tagspausel Jeit zum Entspanmen
wnd Einkaulen. Die malerischen
Arkaden und Mawerbagen laden

um Bummeln und Yerweilen ein,

BRAWA i1t

Ewil.Hr ZBED

Arkade mit Liden
Bausatz Hohe 70 mm, Lange 210 mm, bestebend aus 2 Bogenteilen a 105 mm lang
Passend Tu 2881 und 2882

— T —

- 5 EHTIO A EASEHAL |

Besi.-Nr.

2881

Arkade mit Fensterflichen
Bausatz Habe 70 mm, Linge 210 mm, bestehend aus 2 Bogenteilen a 105 mm lang
Passend zu 2880 und 2882

v

LESCHLULY ROHLENHANDULNG |
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Arkaden geschlossen
Bausate Hahe T mm, Linge 210 mm, bestehend aws £ Bogenteilen & 105 mam kang
Passend zu 2BE0 und 2881

AUSSTATTUNGSDETAILS




-

£ - it . i e =1
Beit.-NL 5440 Besi. N 5762
Ersatzdiode 3285 Evsanrhirne 37283
Hatrufsiule Wartehalle fiir Bahn oder Bus
Hahe 27 mm beleuchtet, Fertigmodell (ohne Figuren, Breibe 30 mm, Hahke 37 mm

Signaltafeln und
Streckenzeichen

‘ahre Perfeiction hangt von den
kbsinsten Details ab! Brawa denki
an alle Eingedteile, dée das Modall-
bahnergeschehen vollenden
e Brawa Signaltaleln und Strecken-
eichen sind aul threr Modellbahn-
anlage genauo unabkimmiich wie

m richtigen Esenbahnbetneh,

— |

Best.-Nr E618

Signaltafeln-Bausatz
Inhalt: 1 Satz Kurststotfrabmen, vorgedmnckte Selbsticlebeetitetten flr alle im GroBbetrieb eingesatrten Signaltafeln,

scharz getarbte Masten

ausstarruncsoetans [l e LT




AUSSTATTUNGSDETAILS
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[ras der-Set von Brawa enthalt owei
Lokomotiven der W 160-Familie.
Wige lahre nach Indienststeliung
der ersten Yorauslok der Baunelhe
¥ 160 startete im Jahe 1964 die
Serienlzeferung von insgesamt

314 Magchinen,

W 6B 102-4: werkehesrot

W 180 100: 2ot

Nach Offnung des Schienennetzes
konnen sich Bahngesallschalten

in oer ganden Bundesmepublk um
Auftrage bemiiben.

Fir den Transport im Bereith des
solvweten Glterverkehes entschled
sich das Bauunternshmen Schaufiebe
fir eine gebrauchte Lok der Bat-
reihe 232,

ke Mdez 2001 nahm e _RaildChemn
Eisenbahngesellschaft mbH® hre
Tatigkeit auf Das Unternchmen
hat seinen it in Essen, die Gesedl-
schafies sind 2w je 25 % BASE
Bertschi G [CH), Hoyer und VTG-
Lehnkering AG. Fiir Zementzige
pwrschien Disipna und Dewtschentaia
setzt RalldChem owei dieseleleklii-
soiie Diesellokomaotiven der frihe-
refi Baureihe 232 ein. Die Maschi-
nen wurden i Jehr 2000 b Werk
Eassel bii Aldranz technisch Gher-

halt und remotorisiert.

BRAWARSELTEN ~ |
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DBIESELLOK BER 132 DER DR

Eetetebi-Hr. IH 133 ﬂ!

I“ 1:’['1IEI'I*I E 4] I-..-F*t
e | w1 Best-Ne B 1000

DIESELLOK BR 233 DER DB

Ielflﬂ-:-m. BER 233 ¥0&-0

LV [0 o B 4 )15, | [ w0

W | gestoHr B 1001

LD kE th DIESELLOKS

Ab 1973 entstand die wniverselle
Lokbaureste 132, die sich dank
fursrastung mit Heizeintichtung
atch im Personenzugdienst esn-
setzen Hel, Die Hochaigeschwin-
digkelt von 120 kruh war vosens)
auch hir diesen Tweck austeichend

Es 151 geplant. 140 Lokomotiven der
Bawrethe 232 mit newen Motorn
auszuristen, D neuen Molohen
stammen wie die Ursprungsausris-
turg won Kolomnag in Russlkand,

D it cieams neven Motor ausgeeis-
teten Loks wirnden in die newe Bay-
réahe £33 eingereibt. Sie werden von
D8 Carga | Railion Deutschland im
schweren Glterrugdienst singesetst.

FERTERRMIN: 4. DUARTAL J00G
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Bis 1970 besthafite die Deutsche
Reichsbahn 206 Exemplare der
sechsachsigen BR 180, [hre Baufarm
Basierte auf oiner Entwicklung

wom VEE Lekomotivbay _Kasf Mam™

in Babetskery,

Dot wuede eine lelsturgsihige
Streckendiesallokomofive mid
2-achsigen Drehgestellen und
hydrodynamischer Leistungsiber-
tragung gebaut. Mit {ast 20 Tannen
Achslast eigneten sich diese Loks
rur fiir den Einsatz auf den Maupt-
bahnen,

Ehemalige DR-Loks e hielten nah
ger Wende die D-Farbigebung,
Mach dem Zusammenschluss der
beiden Deutschen Bahnen kamen
zahireiche ehemalige DR-Loks in
den Genuss der damals aktuellen
DE-Farbgebaung. Auch die 207 535
dies GB-Mahwerkehrs in (oot
erhielt die orientrote Lackeerung
mit ichigrauen Eentrastflachen.

Uesprdnglich hatten die i Bumda
nien gefertigten Lokomotiven der
Bawreshe 119219 einen hohen
Schadbestand

trn Laute der Dienstaeit gelansg &
der Deutschen Reichsbahan, diesen
Zustand zu vedbessemn, Nach der
Wende wisrden die dberarbeiteten
Fahrzeuge fdr den Déenst bed der

DB angepasst.

BRAWASECTEN - |
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DIESELLOK BR 216 DER DB

Betilahi-Me, F16 1846

'v -im. FRmin| |:|:|:|:|:|:: .2 ] H:

! Beit M. TIBE

PEESELLOK 6 DER TLG

Belrinki-Nr, &

v | 87 ||Rmin 2 L
|| ] < getmr 1425

DIESELLOK BR 119 DER DEB

Batdiaki-Ny, 115 158-4

=

v i!iﬁ. F:r:;rt E 4} .“:

- W 1 EesrMe, 1409

Lokshop ontsetions

Die Hochsigeschwindigkeit der BR
216 berragt 120 kmth, Die maxima:
le Zugkraft botragt 24 Mp bei siner
Déenstlast won 75 bis 371

[ee 116 erfiillie alle Ervariungen
und erwies sich ats aoflerst ruver-
lasshy und universell einsetzbar
Siewnirdie 2ur Bads sehbreichos

Weiterentwadilimgen.

Diée Bahnredonm armigiicht e
prnvaten Gesellochafion, Trohishe
seuge auf dem deutschien Schie
mennelT einzuseizen,

Dep Transpost und Logistik GmbH
(TLG) mit Sitz in Kdthen sotrt thee
Fahrrewge hauptsachlich im Baw
oupctienist ein, Heun Distellokom
tiven der Bavreihe v 1004 hat die
TG mum Tedl won DE ader Alrans

Lokpaal dbernomemnen

Machdem die letrten Lokomotiven
der Baieibe 219 Ende 2003 aus
dem Dienst geschieden sind, ist die
in Beriin stationserte Muteurmsiolk
119 158 dée latzte der BR 1197219
der DB AG, Sie hatte im Instandhal-
Tungswers: Chemnitz zwel 1500 KW
starke Caterpillar Motaren eshalten
und was techaisch komplett eme
ert wonden. Somit kann disse Lok
problemios noch lange Jahne

eangigetzt werden
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Die Schnellzugiok BR 211 unter-
scheidet sich won der Glterzugvari-
ante E42 durch eine gednderts
Gitrieheabstufung.

Aus diesem Grund betragt ihne
Hichstgeschwindigheit 120 km'h
im Gegensatz zu den 100 kmih

der Glterzuglok E 42

bm Jabhr 1952 kehrien viele der als
Reparationslaistung in die Sowjet-
uriion verbrachten Elboks nach
Deutschland zurick. Darunter auch
die sechs Loks der Baureibe E 35
Van den dret AEG-Lokomotiven

E 95 01-03 wurde als erste Lok die
E 95 03 an das Bw Leiprig-Waren
bergeben und von dort auf dem
new elektrifizienen mitteldeutschen
Mtz engeselze,

Wigen shrer Optik werden die ver-
schiedenen Triebwagen der Taleng-
Familie gern (ICE des Nahverkehrs ™
genannl. Die Kopormen van ICE und
Talent sehen sich doch recht ahnlich,
keein Zufall sicher, denn ein gelungenss
Ausseres ist immer awch ain guies
Verkaufsargument
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ELLOK BR E77 DER DR
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Ab 1925 beschaffte die Deutsche
Reichshahn Dampilokemativen in
einheitfichen Baugrundsitzen,

Die sogenannten . Einheitsbaks™
sind aliseets bekannt. Nur wenige
Bahnfreunde wissen, dass es schon

,'F Uik . Gl it i K i Tl 1922 ein erstes Elok-Typenpio-
gramm gak,
e AT LRSS A A A Es sah die Beschaffung der Baurei-

hen & OB, E 10, E 32, ESL ETY,
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E 79 und E 91 vor. Mit 56 Exempla-
ren war die E 77 die bedeutendste
Lok in diesem Frogramm, Die erste
E 77 wurde 1924 ausgeliafert,

In dier Plarung solite die E 77 als
Mehrrwecklok sowahl Ghter- aky
auch Persanenzige im bayerischen
und preuiischen Netz befgrdem
Die urspringlech als EG 3 bepeich-
nebe Lokomothve war ein Enbaued
der Berliner Maschinenbauw AG. Mit
ginem zwelgeteilten Fahrgestell
und einem dreiteiligen Aufbaw ol
te gine quie Kurvenbeweghichkeit
erreicht wenden. e e 20-polsger
Muator gab sefn Moment Gber einen
Winterthurer Schragstangenantrich
an die bedden Triebgestelle weiter,
D& E 77 10, genanni _EIl®, ist die
lotzte erhabtene betriebstihige Loko-
motive, Sie gehart dem Dresdenr
Verkehrsmuseum,

tuioks rmeswaced. Bl 0 GIETD



User B0 kahae lang dienten die
Durtfkjdllg\wngljn it |_'-I'1|:r||._||||_,r|,'||
EW.ALE, (Kdniglch Wurttembengi-
sthe Staats Eisenbahn) dem affent
lichen Verkehe, In den lahren 18949
uril 1900 beschatite die K5W.SLE.
eine fir damals hochmodeme
Farsonemwegenbauan. Der grobe
Raditand wan B0 m und die gedau
migE Aufteleng des Innenfaumss
WaIEN rchiungwersend

Dse: Maschinenfabeik Esslingen
lieferte 41 Wagen, die spater in
Wagen dev 4. Klasse smgebaul
wirden. Bed der DRG erhislten

sie die Bezeichnung Di Wi 98a.
Him der Nachtalgebawart warden
die kleinen Doppelienster durch
grofie Scheiben ersetet. Die st
lichen Abmessungen sowie die Auf-
teilung des Innentaumes wunden
bedbehalten. Al 1904 beschafiie
die K.W.SLE. diese Drittklassewa:
gen. Ewischen 1904 und 1907 lie
ferten Esslingen, Rastatt und Fuths

Die ab 1952 beschaftven Samms
waren urspninglich fir den Trans-
port von ubsischweren Kettenbahi
feugen gedatht. Sie wurden pedoch
uberwiegend friediich genutzt

Das Rbhrenwerk VEB Industrie- und
Krafteerksrohieitungen Bitterleld
werwendete auch Samms Wagen,
urm il Prodakbe 20 virsenden
Inklusive Ladegut
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3. Klasse Gattong Ci Wa 0% Betriebs-Hr. 50 &F9
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in Heldelberg insgesamt 325
Wagen. Bei der DRG erhielien die
Wagen die Bezeichnung Gi Wi 05,
ednige zur 4. Klasse umgebauten
Exomplare bsi 1938 Du Wa D4,
danach Cid W 04, Einige der Fahr-
zeuge kamen noch zur DB

Als nach der Einflhrung der 4, Klas-
se entsprechends Wagen bendtigt
wiurden, entwickelbe man diese
erfolgreichen Dnttklassewagen vl
ber, Bed den Abmessungen higlt man
sich an die Wagen von 1899, der

FLACHWAGEN Samm

! Best-We. 1B S0 Doy St enthilt & sinen Wagea der oben genanates Batiisbs-Nr.

new kenzipsere Aufbau enthiel
2wel Abteile mit zusamemen 10 Plat-
zen 4. Klasse Ab 1908 wurden die
ersten dieser fur die 4. Klasse neu
festalteten Wagen m Dienst gestellz.
Gebaut wurden sie von den Maschi-
nenfabriken Esslingen, Rasiatt, Fuchs
in Heidelberg und Gastell in Mainz
Bei der DRG wurden diese Fahrzeuge
bis 1928 aks Di Wo 04, dann nach
Anschatfung der 4, Klasse als Gid
Wik D8 beiepesic et

DER DR
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PERSONENWAGEN DER DRG

4, KElasze Gatiwng D1 Wi 582 Betilebu-dr. 50 338 4, Klaise Gatimng DI Wa 08

PERSONENWAGEN Bi Wi 05 DER DB

Die Personermwagen der Epoche (I
wirden bel der DB fir Sonderziige
{Ski-Expuess, won Stutigart aul die
Alb) und sogar fir Wendezge mit
Dieselloks singesetzt.

Betriehe:Mr. 097 931
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PERSONENWAGEN Bid Wi 08 DER DB

Beiriehi-Nr, %4 168
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PERSONENWAGEN DER (BB

Hach dem Zweiten Weltkrieg hatten
die Ostemeichischen Bundesbahnen
QBB ginen bunt zusammengewis
lelten Wagenpark,

Durch die Kriegsereignsse waren
Wagen aus ganz Europa in Oster-

mich veblieben. Dasunvier waren

auich einige Wagen wiirttembergi-
scher Bawart, die won den QBB

mahezu unverandert weibersarsen

Batriebiz-Ne. 46285 1. Elasse

et weurdien, Dir betzte dieser Wagen 808 | L '.'..m:!:
war bis 1961 in der Ursprungsaus . - e e ! Besioir 1B 62
fidhrung im Einsatz, dann wurde e

von der Hauptwerkstate Feldicirch

in einen Spantenwagen umgebaut
und verkehrte so noch einige Jahs-

zehinte aul Osterreichs Schienen

Batriebs-Ne 3ITITE I. Klssse
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GEPACKWAGEN DER DRG

Zut Gopackbeforderung beschaffte
mman B4 Gepackwagen, passend
den Personemwagen in vierachsiper
Austuhmung. Aubergewihnlich grod
winin die seitlchen Ladearen Tum
Gepackraum, Neben den belden
Hundeabbeilen im Wagenkasten
wi moch ein rusdtaliches unter

dem Wagenboden angebrachi

Bis auf elnefe imil Pastabtil wer- _“I'"H"'Hr' * ) - .
sehens Wagen wurden die Fahr- TR L m o
s | i ! i | Bair:Hr. VBT 3

seuge aullerlich kaum verindert
Dl Wagen kamsen 1920 noch
ur EGD (Esenbahn Genevaldinek-
tion]} Stutigart

ERAWARSRETER - BT



PERSONENWAGEN DER DRG

Bbriekhs-Hr. 34 114 4. Klasse, Gatimng D41 Wi 39

e [ee]

gest-Nr, 1870

Die E.W.50.E. beschaffte anfangs
ihre Fahrzewge nach amerikandschem
Waorbild. Dies war die Folige eingt
Studienreise des warttembergischen

¥, Klaise, Gattwang CCI 76 der EGD Siwtigar

n (=] |[w=]ake]

b e #ast-r. 1871

Eerriebi-Nr. 31 203

200, Elasse, Gatiumg BCCT der EGD Siutigart
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WAGEN

Baurates Khein nach Aumerika.

Fir die Wagen bedeutete dies die
Ausfibrung als groBraumige Vierach-
sar, bn Americn wurde oin Muttensva:
gen beschalft, der dann in werschie-
dener Sustihrung won sinheimischen
Fabriken und Handwerksbatriohen

in Holzbauwelse nachgebaut wurde,
Die bis 1867 gebauten 350 Wagen
wiaren lange unenthehrlich wnd woar-
iden durch stindige Umbauten dien
steigendenden Anfordenungen ange-
passt. S0 erhielten die Wagen nach
urd nach Gasbeleuchtung, Heizung,
Luftdnackbremsen der Bawan Westing.
house und teilweite sogar Toiletten.

Bel ersten Modemisierungen blieh
die SuBere Einteilung mit 10 klei-
nen Fenstern undchst erhalten,
die wvierteiligen Sprossenfenstor
wurden allerdings durch ganze
Scheiben ersetzt und die Wagen
erhielten Auflenwande aus Blech.
Emnzelne dieser Wagen waren bis
im die 20er-Jahre bei der Eisenbahin
Generaldirakiion Swittgart tu sehen

Auch bei den Vierachsem gab es
gemischiiclassige Wagen 2. und 3.
Elasse, Damit konnte such beid kur-
fon dugien dei 2. Klasse angeboben
werden, Eine Senie dieser Wagen
Ratte 14 kleine Fenster. Wie bei den
reinen Dvittklassewagen entfislen
spater die Sprossenfenster und sie
ethieften in der Wagenwerkstiite
Cannstatt nach wnd nach Gashe-
leuchtung, Drisckluttbremse wnd
Todlatten

zat
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Der imternationale Eisenbahinyer
band UIC nahm in seine Varschlige
won standardisienien Wagenbauar-
ten zwel Kdhbwagentypen aul,

Die Staatshahnen Griechenands,
Marokckos, ltaliens, der Schwelr,
Frankreichs, der Niederlande und
Belgiens beschafiten Exemplare des
5t 1. Bei der Deutschean Bundes-
bahn fuhren sie als Privatwagen
der Firma Interfrigo.Insgesamt wiar-
den circa 6500 Exemplare gebaut.
Das St enthalt pe einen Wagen:
Deutsche Bundesbahn, F5 Italia,
NS Niededlande,

Um Leergewstht und Tuglange i
verringern, sallien nach dem Ersten
Weltkrieg Guterwagen groBeser
Bauart cungesetzl werten

Ab 1922 entstanden Groboesselwa-
gen der Bavart Knupp, Die ersten
Exemplare dienten dem Transpos
von Teer. Das Brawa-Modell schlieft
eine Licke im Angebot:

B4 w61 dbor ohi purnpaess e wierach:
Sige Wanpen mit genietetem Kessel,
der in Twel Kammem unterteilt ist.
Das Model ist am Ubergang von
Epache | 2u Epache 1 angesiedel

I Epoche NIl waren noch viale
genietete Kessolwagen verschieds
nef Bawarten in Betrieh

Ihr Erscheinungsbild war duBerst
vielfiliig: Einerseits gab es die
bunten Kessehwagen der Mineral-
pifirmen, andererueits pllegeleichie
raue ader schwarde Kesseheagen
Dz Set enthalt je einen Wagen:
Shedl, Asal und Ritgerswerks,

KOHLWAGEN DER DB, FS, NS

EBeiriebs-Nr. T6 BT

WS Hisderlande Batoinka-Ni, 320 539

T
] | IE ] 1 Bestir. 1920 Jer-Ser

KESSELWAGEN DER DRG

Betriebi-Me. 500 4E3

Befriebs-Nr. 597 484

TR T

| ! wim geit-he 1 94 0 3er-ser

KESSELWAGEN RUTGERSWERKE,
ARAL, SHELL DER DB

Eetriebi-Wr. 54T 317

Betriebe-Ne. 501 188

TR FlE
e | 1j 1 = Bestobir. 1941 3emser
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F& Inalis Betriehi-He. 524 @27 Dewtiche Aundeibahn

Betrigbi-Nr. 507 462

Betrighi-Nr. 500 753

WAGTN “ (LI ARAWA



Eim klassischer Bestandiel des
Eizenbahn- Gdterverkehss sind
Massentranspore von Kohle, Stein
und Erzen,

schen trah gab es hier Bemabun-
gen, die Be- und Entladung
beschieunigen. Die ersten selbst-
entladenden Seriemyagen der DRG
wurdien 1927 beschadft. Dabel untes-
schieden sich de Austihrungen fir
Sand-, Koks-, Kohle- und Erzirans-
porte unter anderem durch fhre
Lange und Einzelheiten der Klap-
penanrd nung.

Der UIC Standard 1 (50, 1) ist bis
hewte der meistgebaute Kibhwagen
dberhaupt. Venwendet wourde of
haupisachlich zum Transport von
Obst, Gemise, Fleisch und Fsch,
Heben den Stsatshahnen besalien
auch viele Privatfirmen solche
Wagen,

KOHLEWAGEN-SET DER DRG

Betniebs-Nr, Th4, 738, 832
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KOHLWAGEN ,BODENSEEOBST" DER DB

Betrigbs-Mr. 082 0 531-1
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KOHLEWAGEN DER GBAG

Brivieks-Ne, 17
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KESSELWAGEN BP DER DB

e T T 1 Bes1-Ne 154 4

Zwischen 1924 und 1926 bestellte
die Dewtsche Rebchibahn den wier-
achsigen Selbstentladewagen Q0L
Auch die Gelsenkirchener Berg-
wirks AG hatte von dieser Wagen-
gattung mehrere im Einsatz

In den 50er- und Bler-lahren nutz-
ten fast alle Mineralalfirmen die
Kesselwagen als Werbefliche,
Hritish Petrolewm” lackiene e
Kesselwagen im der Firmeniarbe
urd machie auf diesem Weg mobdle
Werbung
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SEILSCHWEBEBAHN
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Sellschwebebahn Best. Nr B560 Giebdwdebausats Best,-Mi 6370 |
Seilschwebebahn B5B0 Gebdudebausatz 6570
Hachbibdursg des Freiburger Schauintlandbatn fr Berg- und Talitation
Gleichstrom-Anschluss 14 ¥ Bergstation Bredte 150 mmyLange 130 mm
Geschenkpackung ohne Gebdudebausatz. Talstathan Breite 150 mmiLange 130 mm
mhalt: 1 Mitielmast, Hohe 77 mm 6212 Geeignet in NOCH-Fertiggelande 8163, 8199, 9910

| Anfriehseinheit, bergseitig 6214
I Seflflihmung. talseitsg 62117
7 Gondeln, Blag I x 6562
1 Gondeln, rot i x b3l
1 fugsell, 10m 62491

Eine Verlangerung der Seilbahn it moghch

||I|1"E .i 100 “ SEILBAHNEN



STANDSEILBAHN

Standseilbahn Best-Nr G410 Gebiudebawsats Best-Hr. Bd11
Standseflbahn 64140 Gebaudebausatz Ed411
Nachbildung der Stuttgarter Mandselibahn rum Waldfredhol fiir Berg- und Talstation
Wechselstrom: Anschluss 14 Bergstation freite 110 mmiLange 190 mm
Geschenkpackung ohne Gebaudebausatz, Talstation Beeite 110 ma'Lange 110 mm
Inhait 4 Schignen, gerade. Linge je 118 mm 2xGdn}

1 Augweeiche, 2-teilig, Lange je 134 mm bd iz
1 Antrtseinhert, bengseitig BdT14
1 Seiffshrung G416
1 Wagen links, 60 mm B418
1 Wagen iechis, 60 mm Gdig
1 Untergestell fr Amriek 6315
1 SeiliEhrung. talseltig 6317
1 Zugseil auf-Rolle, d'm 630
1 Reediontakte 1530

i Ueschaltkreds mis
I.'u-e:-;:!|l.-.'|ndi|;kri:'.r|:|_:||_|!*-q~|'.|r'.-.:| G421

Eine Verlangerung der Seilbakin ist miglich
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STADT- UND PARKLEUCHTEN

Best. e 4520 Best.Nn 45 15 .lul.-lllr. 4 53_ 1 ._fl_s_!._-rl-r. 4535
Efsatebirne 3293 Ersatzbirne 32932 Ersatiblrme 339 3 Ersalzblrne 3¥93
Peitschenleuchte 2-fach Berliner Gaslaterne Parkleuchte Strafieniewchte
Wierkant
Hahe 55 mm Hishe 35 mm Hahe 35 mm Héhe 36 mm

Eout.-Nr, 4596 Besi.-Nr, 45487 Bt Me. d644
Eisatibirae 31253 Ersatehirne 1253 Ersatrbirne 3291
Peitschenleuchte Strabenleuchte Strafenleuchte Harz
Héke 43 mm Hohe 35 man Hihe 38 min Hife 38 mm

“202 [ stept uNo PARKLEUCHTEN LDkE hﬂp



|

Eest.-Ne, 4645 Beat. M 646

—

E_lill{hirﬂt 3266 Erzatzhirne 3&5 7
strafienleuchie Wernigerode StraBenleuchie Berlin
Hihe 43 mim Hiahe 58 mm

ANTIK-LEUCHTEN

Eine Reise in das Zeitalter der prunk-
voiten Ausstattung: Die filigranen
Antglewchten raubern das nostal-
gisch vertriumte Ambiente vergan-
gener Zeiten auf Thre Anlage. Fir
Modelkankagen, aaif denen stilvolles
Zeitkedorin pine Hauptrolle spielt

_ Etlt_ﬁ_r__ 4534 Best.-Nr, 4604
Fru.l:lhl:.-t 1254 Ersatibinne 3254 Eriatrhirae 1293
Parklewchte Baden-Baden Parkleuchte Baden-Eaden Leuchte Berlin-Charlottenburg
dreiareig oweiarmig
Hoke S0 mm Hohe 50 mm Hihe 65 mm

(]

LCIkE hﬂ p stant- une parkieucuren s annic-ceuckren Bl cos G



Best. NE 4605 Best -Hr, 4606 “‘H'I-l--*lr. 4631
Eisatzhbiran 3293 Ersatabirne 32913 Eriatibinne 3267
Leuchte Waiblingen Gaslaterne Baden-Baden Gaslaterne Stuttgart
miy Schirm
kohe 42 mm Hekse 40 mm Hahe 51 mm

WANDLEUCHTEN

4
i J i
|
. 1 [ | [k |
Eeil. NI 4548 Beit.-Nr, 4545 Eest,-Hir, 4620 Basd.-Hr. 4621
Ersmizhirne 1249 7% Ersatabirne 32512 Lisatsbicas 3293 Ersatabiine 1264
Bahnsteigleuchte Bahnsteigleuchte Wandlaterne Waiblingen Wandlampe fiir
modn tum Befestigen-am Bahnsteigdach mit Schirm BW s Fabriken efc
adxdy 13 mm a5 mm K 1% mm Abmessurg 12 % 12 mm

“one I AwTIK-LEUCHTEN | WANGLEUCHTEN LDkE hﬂp



HOLZIMASTLEUCHTEN

Best.-Hr. = 4 ﬁ!l'l Beit,-Hr, 4611 BestoNr 4612 Beul.-Nr, 4640
Ell‘tllhfl_ 3 2 93 Eriatihisne 3293 Ersatzbirne 1264 Eriatrbirne 31267
Holmmastleuchte Holemastleuchte 2-fach Holzmastlewchie Bahnhofsleuchte
Hahe 50 mm Hike 50 mm Hihe 50 mm Hidhe 90 mm

4 Hiibnisr Wt sww bopaa &
D B WSt B sl-aele i
ra A P n pler Sourseniy
1 v o Pprmride e Pl 5wt rafre ™

vt e e

Eeal.-Nr. 4641
Erzatzhiing 1291
Bahnhafsleuchte
Héhe 90 mm

worzmastueuckrew [l 2o [T



BAHNSTEIGLEUCHTEN

Best. Ny, 4522 Best.-Ni, _I 53# Besi.-Nr 4530 Best,-By, _l 513 E
Erillrhi.rni 13293 riatrhiran 3293 Ersatzhirne 3266 Eriaisbiras 12 g‘i
Bahnsteigleuchte 2-fach Bahnsteigleuchte Parkleuchte Stutigart Kantige Aufsatzlewchte
Rosensteinpark
Fohe &5 mm Hihe 65 mm Hibe 43 mm Hihe 75 mm

l

Baat. Ne. = 4591 Besi.-Nr. 4 ﬁl:l 1 .!fu.._-_l.l.r.._ 4637
Iruh.h_i.rnt 1166 Lriatzhiras 3283 Ersatabirne 3267
Bahnsteigleuchte Platzleuchte Waiblingen 2-fach Bayrische Bahnsteigleuchte
Hithe 58 mm Heshae 0 framy Hahie 30 mm
BRAWARREICEE B TUTE LT

Beat.-Nr 4638
Ertatshirne 3193
Bahnsteigleuchie
Héke 55 mm



Besl.-Nr. 46412 Best.=Nr. 4643
Eriatrbirne 312913 Ersafzhirne 3267
Bahnsteigleuchte Harz Bahnsteig-Pilzleuchte
Hihe 50 mm Hihe 57 mm

GITTERMASTLEUCHTEN

T
: 3
LLERLETERREL IO FF

EestoNr, 4527 [ TR 18 45218 Best.-Nr, 4529 Best.-Nr. 4533
Ersatzbirne - 3352 Erzatthirae 12512 Ergatebirne 1264 Eriatzhirne 3251

Gittermastleschte Gittermastieuchts Gittermastleuchte Aufoteckleuchie

Vierkantmast moderner Flachmast mit Soffitte

Héhe 75 mm il 75 mm Halee 95 mm Hizhe 35 mm

sansstoigLeucnton | cirresmasroeucnten [0l o0 [T



Bl N 4550 Besh.-Nr. 459%

Ersatzhiree 3i54 Ersatzhirne 1267
Aufsatzleuchte 2-fach Gleisfeldlewchie auf Winkelmast
passend Fir Turmmasten N

(nald, Vollme:, Sommedield)

Hahe 68 mm

by - =

4595

B, -Mi 4593 Besl.-Nr. 4594 Beik. -, Besthr : ‘-E E__E
Ersanzbitae 32512 Ersanzbirne 31252 Ervatibione 3- 1_5 2 .El_if.l_lf!fﬂl 3283
Gittermastbogenleuchte Gittermastbogenleuchte 2-fach Gittermastringleuchte Bahnhofsleuchte
mit Soffitte
Hihe 7O mm Hihe 70 mm Héhi 1% mm Hahe 15 mm
BRAWARREITIN BT T




FLUTLICHTSTRAHLER

4538

4552

Best. M. Bt -Mr 4551 Best.-Hr
Drtatchirne 3254 Ersatzbirae 354 Ersatzhirne 3254
Scheimwyerfer Flutlicht Flutlicht 2-fach
mit Spiegelreflektor mit Splegelreflektor mit Splegelrellekion 2 Strahler
Hahe 9 mm kb S0 mem Hahe 65 mm
LEUCHTEN-SET
|
|
-III.-
Badd.-hr, 1} 01
Inhalt: 5 Peitschenleuchten 4596
1 Telefonzells 4566

FLUTLICHTSTRAHLER | LEWCHTEN-SET

Fis Stadtplaner und Konstrukieure
von ganzen Strafenzigen hat
Brawa das Laternenset fir die
Spur N im Progamm. Mit finf Peit-
schendeuchten und einer Telefon-
pelle lasst sich ein ganzes Stk
Stadtkultur gestalten,

Bl e [T



TELEFONZELLEN UND UHREN

Best.-Hr. 456 'l Beit.HE. d562 Best.-Mr, 45613 Bast. N, 4564
Exsatabirne 3168 Frastabirne 3268 Ersatebirne 1268 Eriatibirne 32648
Telefonzelle Telefonzelle Telefanzelle Telefonzelle Telekam

Swisscom Typ FH 32, Epoche | Typ FeH 78 Typ Tel H 90

beleuchie beleuchtet bebeuchiet belewchet

s

Best.Hr 4566 Best.-Mr, 4 568 Besi.-Nr, 4569
Ersaizhbiine 1768 Ersatebinng 3268 Ersatzhirne 1268
Telefonzelle Telefonzelle Telefonzelle
beleuchtet Typ FH 32, Epoche I Typ FH 32, Epoche 1R und IV
Abmessung 7% 7 x 14 mm beleuchtet beleuchtet

BRAWA il

Bl ELEFOMZELLEN UND UHREN

Beit,-Mr, 4570

Eranebiems 1193

Bahnsteiguhr
bebechie
Héhe 28 mm, o 8 mm
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Eeat.-Nr, 4571 Best. M 4573 Beir.lr 4574 Besn.- i
Iltllrhir_nt 3283 Ersatzhirne 3283 Ersatebinng 1287 Ersatibirne 1293
Uhr Lihr Uhr mit Werbewirfel Bahnsteiguhr
belewchitet, 4-seitige Uhrenanzeige auf Gittermast, belewchtet beleuchiet, DBS-Baha-Symbol mit 4-Kant-Betonmast
(nicht werstelibar), Hahe 40 mm Héhe 52 mm Héhe &0 mm beleuchier, Hihe 48 mm
SIGNALE

4536

4519

Beat.-NHr

Eriatakirnae/ray

T840
3272

Besi-Nr, Bt My, Beit.-Hr 1811
-E-:-u-l!n 32496 Ersatr-LED 1296 Ersatebiing 3283
Andreaskreus Andreaskrauz mit Schutaring Blinklicht Uberwachungssignal
Hihe 27 mim, mit Widersiand in feirster Messingausiahrung
der-hel 45412 Hébe 19 mm, mit Widersiand Héibw 300 mim
mit WechselbBnker der-fet 4541

mit Wechsolblinker

uinen i sicuace Bl 2 [LLUT

Ergatebivneigrin

3273

Hauptsignal

Standardausfihnung

Hahe 38 mm




Bain. -Mr TES0 Eesl. NI T851 Best.-Nr. TESZ

Eriatzkiing 3128 5 Ersatebirne 1267 Drsatebirne 3 2.'5 7
Abfahrtsignal Zp9 Wartesignal Beleuchtetes Wartesignal
Abfabrzeichen fir den Lokiohrer bebeuchiet mit Rangiersignal 54.1
Hiahe 35 mm Hihe 45 mm Hehe 38 mm

Best.-Mr 7632 Buit - HE. 79412 Beat.Mr, 7943 Besn.-bir 7954
_i-r-l-lubi-nt vy 3_2_5 ? Erul:l!ulim 32 i; -lruuhlrn.r R 1z '3;1 -ILmﬂf_r_ ]."2.5 7
Bayr. Ruhe-Halte-Signal Hauptsignal mit Spulenantrieb Glelssperrsignal mit Hauptsignal mit Spulenantrieb
mit Spulenantrieb Lichiwechsel rot-grin Spulenantrieh 1 gekeppelte Fligel
Lichtwechsed rot-grin, Rubestellung Hihe 7% mm Seheibe stellbar Lichewechsel sat-gria, grin-gelb
blais nicht steflbar, Hihe 75 mm Hihe mit Antrish 40 mm Hihe 75 mm

BRAWARSETEIN - 1T




SCHRANKEN-SET / CONTAINERTERMINAL

Eesi-Nr 1144 Best.-Mr, 1151

Slow-Memory-Schranken-Sat 1144 Containerterminal 1151
Inhalt: 2 Vollschranken mit Memonyanirieh Mit dem Brawa Containerkran kinnen Container vom Gitenwagen auf LKW
2 Gitterbehdnge mit Leisten zur Selbstmontage und wmsgekehet werladen werden. Motoren und Antrieb ermdglichen Heben
4 Andreaskreuze aus Messing, unbeleuchtet und Senken von Containern und das Verfahren der Ladebricke nach links und
2 Bahndbergangsleuchien N 4591 rechts, Die Grefferanlage arbefvet vollautomatisch,
1 Bretterplatte dunkelbraun 1800 In der Set-Packung 1151 finden Sie die LadestraBe, ebnen Containerkran,
1 Schininbogen Andreaskreuze und Warmbaken e Stevergerat und 4 Container,
Epache 1, I, (11, B, A, CH mit 20 Befestigungsnadein Die MaBe sind 400 = 200 x 100 mm, Anschluss direkt an Gleichstrom oder
1 Schrankenwarterhduschen im Bausalz bei Wechselstrom Gber den Brickengleichaichter.
1 elektromisches Stewengerat 2765 Die Stewerung erfolgt mit dem Brawa Steuergerat. Die Ladestralle ermaglicht
2 Magnete 3543 das Verfahren des gesamten Containerkrans.
4 SRE-Schalter 3530 Ladestrale, einzedn 1170
2 Widerstdnde E154 Briickengleschrichier 185
1 Glocke 1141 Steuergerat i1156
Ersatzmator {Heben und Senken) G706
Erweiterungsmiglichkeit Ersatrmotor Ladestralle a7y
der-521 Andreaskreuz 4541

~scunanken-sen f contamenresmina Bl 20 (LT




BAHNSTEIGKANTEN / STUTZMAUERN

Bahnsteigkanten 2697
Die Brawa Bahnsteigkanien ermdig-
lichen das problemlase Herstellen
von Bahnsteigen, Die Lange und
Brette bestimmen Sie selhst,
Dée wariable Breite erzielen Sie mit
dor Bauplatte 2845,
Irri Bausatz finden Sie:

4 Gerade 130 mm,

4 Rampen 60 mm und

2 Uberginge 30 mm.

Bauplatie 2845

Eeit.- N, ] 1_'5 27

Stutsmauer

mit Arkaden und Liden,

2 Stilck je 120 mm x50 mm
Inhalt/Bawsat:

Eretiereinsatz, Fensterrahmen,
Fensted, Tiiren und Werbebogen

Best.-Nr, i698

Stitzmauer

mit Treppenadfgang,

Grofe 120 x50 mm

1 Stiick mit Treppengelinder

aws Messing

Bt M, 2699

Stutamanser

mit 2 Arkaden,

Grafe 120 mm x 50 mm

2 Siick mit geschlossenen
Mauernischen

BEesl.-Hr.

LELTTEY ~ 20 [ samwsTRIGRANTEN (STOTZMAUERN
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LEUCHTEN SPUR | UND 11

8200 Baet.-Ni, 921

Best N, 2210 Baut Hr, 9112 'I
Ersatrbirne 3275 Ersatebirne 14¥/270 md 32718 Ersatabling 14%/170 mA 3279
Petroleumleuchie Scheinwerfer mit Full Flutlicht auf Gittermast
enit Oifass Lange 45 mem, Hohe 48 mm, vertikal und horizontal schwenkbar
Hohe 345 mm o 40 men, wertikal schwenkbar Hihe 237 mm
BRAWA REITEEE o 1T

Lokshop




LEUCHTEN SPUR TT

— -

Best-Nr 4 7_2-"1 Eeat.-Nr, 4731 BostoHr == 4741
llnl:hlr_nr 3283 Ersatzbirae - 3293 Evsatellone 325 E
Gaslaterne Peitschenleuchte Gittermastieuchte
Hahe 34 mm Hihe 55 mm Hitve &5 mm

— ]

Bid.-Hr. 4742 Best-Wr = 4743 Besl.-Nr. 4744 Best, Hr. 4? 51
Eriatebirng 31293 Ersatabione 3252 Eriatrhirng 3291 Ersatabirne 3293
Bahnhofsteuchte Eahnhafileuchte Gleisfeldieuchte Strafenleuchte
auf Winkelmast Harz-Wernigerode
Hehe 118 mm Hehe 115 mm Hohe 104 mam Holw =5 mm

Lokshop
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LEUCHTEMN & SIGNALE SPUR Z

Best-Rr, 4800 Besi-Hr 4801 Besi.-Nr, 4802 Best.-Mr, 4803
Ersatrbitne 31291 Ersatzbirne 1280 Eriarrhirns 32391 Ersatzhirne 367

Peitschenbeuchte Gittermastieuchte 2-fach soffittenleuchie StraBenleuchte

Hohe 2T mm Hohe 40 mm Hohe 40 mm Habe 20 mm

Best.-he 4804 Bost. <Ny, 480 5 Best,-Nr, 48086
Gobis 3290 | ebee  3290| | s 3297
Gittermastieuchte Gittermastlenchte Andreaskreuz mit Schutzring

in feinster Messingausfihoung
Hishe 40 mimi Heéihee 441 prirmy dndenbestiick

doi-Set 4807

mit elelctranischam Weshselblinker

LDkSth LEUCHTEN & SIGNALE

|+ TR BRAWA



Best, M 4808 Eesh.-Hr 4812 | T8 4815
Ersatebirne 3290 Ersatzbirne 3289 Ersairhirae 3250
Aufzatzlewchte 2-fach Scheinwerfer Bahnsteigleuchte
ifr Misklin Tusmmast B914) mit verspiegetten Reflektor, zum Befestigen am Bahnsteigdach

Lange 10 mm, Hohe 9 mm

@ & mm

LEII:I.

4821

Best.-Hr Beil -HE Best.-Ne. 48212 Eeii. My, 4823

Erratibirne 3290 Ersaprhirne 3290 Erzaizhirne 12890 Ersatebiras 1166
Leuchte Barlin-Charlottenburg Leuchte Waiblingen Lewuchte Waiblingen 2-fach Leuchte Baden-Baden 2-fach
Hahe 46 mm Hohe 30 mm Hake 30 mm Hohe 20 mm

BRAWA kL
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Best.-Nr, 1824 Bein.-Hr 4830 Best -Hr, 4840

Ersanrbirneg 3267 Eriatshirne 3291 Ersatrbirne 3267
Gaslaterne Baden-Baden Aufsatzienchte Bahnhofsuhr
Hihe 28 mm Hihe 40 mm 05,5 mm, Héhe 21 mm

Besk.- M. 4901 Besh.-Hr. 4905
Einfahrsignal Blocksignal
d LEDs 1 1EDs
Hiohe 32 mm Hohe 32 mm

wa
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BAUPLATTEN

Alle Brawa Bauplatten-Packingen
enthalten jeweils wel Matten

a 10D % 150 mem

Bawttesplatten, 2 Stech desiel 2 E 00

P [ P I

Mg "ﬂ“aﬁu{; -
b.iuﬂiﬂﬂslﬂ e

e

Eopluteingllaiten 2 Stock 2B05

+- e

G 0 o I

Bruchplatten, 2 Stick i815

BRAWARSESIER B Wi
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RELAIS

Briickengleichrichter
Hest M 2185
e —
’_.::ﬁﬂ! -
. h Abmessung; Breite 14 mem, Héhe 8 mm, Lange 18 men, 10-16V max. 1,04
Relais mit 2 Umschaltkantakien
Best.-Wr 2760

Sicheres Schalien von Signaben, elektromagnetischen- und motorgetriebenen Arikeln,
2 getrennte Eingdnge, Ansteuerung mit 10-24 V-, Bendtigter Schaltstrom mas, 60 mé,
Kontakthelastung: max. 3 A pro Umschaltkontakt, Spannung bis 24V, = oder -
Bafatigung: Momenttaster, Gleiskontakte, Reedkontakte.

B:E_i_l're 39 1!_.;!11;@ 18 x Hohe X1 mm

Relais mit 3 Umschaltkontakten

Besn - Ni. 1761

Amwendungsbereich wie bel Nr. 2760, jedoch mit drittem Umschaltiontaki.
Dhe Eabel werden auch hier mit Steckleisten eingesteckt,
Bredte 30 x Linge T8 x Hihe 21 mm

Widerstand
Best «Mr 6154
Verstellbane Abgriffschelle 2ur Regelung von Langsamfahrstedken innerhalb eines
= Stromikreises. Abmessung: @ 8 mm x 50 mm Lang, 0-100 Ohen, 5'W
Elektronischer Polwendeschalter
BestoRn g GdZ1

Der Brawa Polwendeschalter ist fir die Umschaltung der Drehrichtung an Gleichstrom-
matoren konopient, 2. B Seilbahnen, Wendezuguerieh, Seflaufzisge und Standseilbahnen,

BRAWAREZ  BLTITT




DIGITAL DECODER

Decoder DIGITAL PREMIUM, &-paliger Stecker

9750

Geeignet fir Gleichstrom [DCC) und Wechselstrom
[Motorola) Systeme

—

Decoder DIGITAL PREMIUM, &-poliger Stecker

Best -Mr, ] 9751

Geengnet for Gleichstrom (DCCH und Wechselstrom
{Matorola) Systeme der Modelle: Kaf, KaF I,
Schienenbas VT 172, BA 1027, ELY KLV 60

Der Universaldecoder im Oberblick:
- Muttitprodniool liahig - Individuell einstellbare Anfahr- und Bremsverztgerung
- Kompatibel zu alen glngigen Digital- und Analogsystemen - 3 Busatzfunktionen

- Programmierung im DOC-Modus und mit der Midklin® Digitalzentrabe 6021 - Gerduscharm durch Hochfrequenziechnik

Soundkit mit Raucheinsatz passend fir Dampfliok 5 2/6
Best. e 9755

oisiral oiconen [ 20 [T



SCHALTER,

TASTER & STECKVERBINDUNGEN

Verteilerplatte Verteilerplatte
Beit - Nr 2581 Best.Hr. ) = 1592
5 fach, 2-polig 10 fach, 2-palig
Querlochstecker, 100-Stick-Packung
Farhe Besil. ML Failbe Besl. M, Farke Hetl Wi,
=y IR =2
= geth 3001 I_".'i"ﬂ 3004 gy nnry
i ooz bilaw 3005 sihwary 3008
— =38 =
gin 3003 orange 3006 weil 3009
Mulfen, 100-Stick-Packung
Farbe o = Besi.-Ne Farbe Besi.-Hr. Farhe Eesi.-Ae
L) s v
gelb 3011 == beaun 3014 grau 3017
e i Y R Waa 3055 - sheaz 3018
_ -
griin 3013 = orange 3016 woeid] 3019
Steckersartiment Marklin Weichenpackung Mirklin Steckersortiment
Besh-Nr. LR Bext-Mr. Bt -Hr
s *--u.__:' =
bﬂ 15 Stecker, 15 Muffen 66 Stacker, 34 Muffen,
' in 5 Farben sortien 8 Steckes, § Mufen 3070 | farbig sontiert 3072
Querlachstecker, 10-510ck-Packung
Farbé Bait.-Nr, Farb# Bain.- Wi, _I'hiht Bait.-Nf,
= e —~HR —
gt 3051 braun 3054 grau 3057
{ rot 052 = blau il}E == schwatz iﬂﬂ
= =8 e
s grin 3053 orange 3056 weilh 3059
Muffen, 10-51ck-Packung
Hl-r_bl Best,-Ar, Farbe Best.-Fr. _I_-.!-_r!_t Eest.-Nr,
) = =
gelb 3041 braun 3044 grau 3047
| rod 1042 I I_Jiau _SE E i id1_wm M-I_I!
_ - b
e gl_l'.lr! 31]_151 el 311“: - _w'ei_ﬂ 049

BRAWARREITEN |
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Einbausteckmulfe, einzeln, Fir Schaltpulte zu Stecker 3000-3009, passend in 9 Farben

Lol L R e L BN | T SN
- -
v gelb 3081 ﬁ braun 3084 U grau 3087
ﬁ ot 3082 a blau 3085 g schwarz 3088
v 9 :
grin 3083 orange 3086 w weill 3089
Miniaiur-5teckverbindung
S S— ey — ———— .Hl-'ﬂ;
20 Kontakte, beliebig trennbar, als Stecker und Mulfe verwendbar,
EFETERRIEEFRNRRFREE
Raster 2,54 m, Hir alle Systeme 3091
Listerklemmen
= = Beit.-Nr.
12 Anschiiisse, mit Muflenleiste, 95 mm lang, steckbar 3093
Listerklemme
LESTI TR
12 Anschlisse, 55 mm lang ELILT
Drucktaster, unbeleuchiete Tasten Drucktaster & mm, bebeuchiete Tasten, 16 V30 ma
Artikel Bast.-Hr. Arfikel  Best-Nr Artikel Besl. -Hr Artikel ~ Best.-Nr
3471 blau 3475 gelb 3511 griimn 3513
3472 schwward 3478 rot 1512 el 3519
1473 weill 3479 Ersatzhame, 16V 3293
Einbaudrucktaster, Momentkontaki-Taste, farkig mit nevartigem Festhalie-Klip, o & mm, Linge 40 mm, universal versendbar, 25 V1 A
drtikal Besk.-Hr. Artikal Feik.-Hr
gelb 3501 blau 3505
m‘ﬂ rat 3502 | schwan 3508
grum 3503 winli 3509

SCHALTER, TASTER & STECKVERBINDUNGEN
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Haushelewchtung Einpoliger Kippschalter Einbau-Druckschalter
Beat-Ni, 3405 Best.-Hr 3520 Best.Hr. 3524
Durch Stab in der Hihe variabel S
werstelbar, dazu farbige Aufsatz- Wit Butter, 2 & 250 (VDE),
kappen = Fir talle Effektnl Fiir Ein-/Aus- oder Umschalter Sockelmafl: 27,5 x 15 mm,
14-19 V50 md werveendbar, 125 Vi3 A Gewindehadlings 12 mm
Einbaudruckschalter Schulzgasrohrkontakt Vierkantmagnet
Best. M. _ 3523 | BestoNr 3530 | mestowr 3543
Eim-Ausschatter-Taste,
vemickelt, mit Festhadte-
Klips, o & mem, Lange 40 mm,
universal verwendbar, Arbeitskontakt 05 A, Far 3530
25V A Brieste 1,9 x Lingé 26 mim B % 12 mim, Hike 4 mm
Steckdose, 10-5Stikck-Packung Stecker, 10-Stiick-Packung Batteriekappe, 10-Stick-Packung
BestNr. 3570 | Bessor 3571 | mestoMr 3571
ﬁji' 3 i
= 2-palig, & mm Abstand 2-polig, 8 mm Abstand _ 3ach
Drucktaster, 10-5tlck-Packung Kippschalter, 10-5tlck-Packung Welchenmotor
Besl.-Nr, 3573 Eeil.-Hr. 3574 Best.- i, 3860
L
Filr langsames, originalge-
- trewes Umschalten der
o 17 mm o 17 mm Weichen
Mikro-Schalter Kabelhalter, 10-510ck-Packung Lotleiste
Best. M. 3861 Besi.-Nr. 35910 Artiiel Eest.-Nr.
10 Anschisse,
Sicheres Festhalten, 1 Stick, 72 mmi lang 32
Fuir Weschenmatar biis zu 25 Litzen 30 Anschidisse,
3840 und Dréhie 1 Stick, 190 mm fang 3914
Verteiler-Latésenplatte Schienenreiniger
Artikel Beit-Nr. | Best-Nr, LIEFERTERMIN; 3. QUARTAL 2005 99700
10-fach 1915
20-fach 1916
BRAWARSEILEE | SCHALTER, TASTER & STECKVERMINDUNGEN
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ERSATZGLUHBIRNEN

Ersatzglihbirnen

Typ Varlante Best.-Hr,

IE Schraubbime kiar, matt M 3,5 x 0,35 men, 16 V730 maA 3740
Et‘ b Schraubbime kiar, M 3.5 % 0,35 mm, 16 V30 mA 3252
EE Schraubbime Klar, M 3,0 0,35 men, 16 V130 mA 3264
= steckdirne ohne Bund lang, 1630 mA 3250

s Steckbime ohne Bund kurz, 16 V30 mA 3251
Bitne mit 2 Elektraden klat, 16 W35 mA 3254

Bime mit 2 Elektroden klar, fir Z-Scheinwerfer, 10 W50 mA 3289

' Bime mit 2 Elektioden Hlas, Fir Z-Lewchten, 10VI30 mA 3290

Bime mit 2 Elektroden IS ma 3292

ﬁ Kugelbime matt, @ & men, M 3.0 x 0,35 mm, 16 ¥/30 mA 3156
ﬂ Husgelbime matt, & 6 ma, M 3,0 x 0,35 mm, 16 ¥/30 mA 3257
CE Steckbirne (Fir Metafisignale) klar, 16 V30 mA 3259
m Steckbime (fir Matalisignale) gl 1630 mA 3260
- Steckhime {fiir Metafsignali) rot, 16 Vi30 mA 3261
e Steckbirne (fir Metatisignale) geiin, 16730 mA 3262
m ' Steckbirne (Fir Metadisignale) klar, 24 V. fiir HO-Flilgelsignale an 16V 3263
' Kabetbirne (1 Kabel] 00,3 mm, 3115 mA, Teflonkabel 1766
mr.-fnxm kla, V115 mA 3267

g1

Kabelbime (1 Kabel kurz, griln, 16-W30 mA 3286

Kabefbime {1 Kabel) fir Z-Leuchten, kusz, 10 Vi30 md 3291

gem— Kabelbime (1 Kabel Kabel schwarz, kiar, 6 V30 mi 3293

- —

Lokshop
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Ersatzglihbirmen

Typ Waiienie Brat,-Ny,
" -
- Kabefbime (2 Kabel) klar 35 maA 3264
e—
Kabefbirne (2 Kabel) klar, 16 V30 mA B 3187
—'
Kabelbirne (3 Kabel) f:_?r_‘:'_?E-l:t, 6V 3288
I Liliputlampe klar, M 60,200, 16 Vi35 mé 2N
D Uliputiampe rot, M B0.201, 16 Vi35 mA 1272
E : Lifputlampe grin, M 60.202, 16 V35 mA 373
L Lifipuatiamge gelly, b B0 204, 16 Vi35 mA 1274
Liliputiampe M5 2.8 Hir Roco, Trix, Fleischmann, 12-14 WEd mA 33418
Schraubbirne, E 5.5 khgeihirne,ln'l_a{._l'a 'H'.rﬁﬂmi. kpnisch = 3175
Schraubbirne, E 5.5 Kerzenkampe, gelb, 19'VI50 mA 3276
schraubbirme, £ 5.5 Eerzonlampe, klar 19WES mA 3277
Refiektarhinme klar, 14-T6 IS0 mA, 1W, fir HD-Scheinwerfer 3378
| uc——
Glassockelbime kfar, 270 ma, klar, 14V (LGE-Scheinwerer 3179
i
I } Lewchtnghee veesld, 32 mm, 1965 maA 3282
d > Leuchtrdhee weiB, 42 mm, 19V/65 mA 3283
=i —
Leuchidiade gefhy, 0 2 mm, Anschiuss nur mitt Vorvwiderstand 1000 Ohm 1295
= . Leuchtdiode rt, & 2 men, Anschiluss nur mit Vorwiderstand 1000 Ohim 3296
> Leuchidiode rat @ 1 mem, Anschiluss nur min Vorwiderstand 1000 Ofhm 3297
B _ ,
- Letchtdicsde rof, o 3 mm, Anschhess nir mit Vonadderstand 1000 Ohm 1108
<L
Wfﬂftﬁm‘tﬁﬂn 10 Stick, 1000 Ohmd"7, W - 3513

ERAWAGECRR Tt
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Ersatzglihbirnen

Typ Wadiante Buit-Ne,
Kugelhime, 6 mm, £ 5.5 klag 1,5V/100 mA 3300
Kugefbirne, &mem, £ 55 kfar, 3,5 V200 mA 3301
Kogelimne, 6 e, €55 Kt 6V1100 mh . B0
F.uglﬁrm._& mm, E55 hian;. 14 ".I'.I'il]-r[m_ 3‘_!1]!
Kugelbime, & mm, E 5,5 klat, 19 Vied ma, 3304
m Kugelbime, 6 mm, E 5,5 gran, 19 /50 mA 3z07
m Kugelbime, 6mm, ES5 1ot 19VIED mA 3310
m Kugelbime, & mm, E 5.5 gel, 1950 ma 3aamn
@y
-HI..HF‘HI‘I-E.;B_I’EI_. ES_!- kFu. 3,5 V00 mA 3316
@
Kugelbime, 8 mm, 5,5 klas, 14 VIS0 mé, 33118
'lﬂ E =y
ﬂagu_ei?irr&ﬁm.!ﬁ.!r kiar 19 W0 ma _3315
Kugelbime; B mm, E5,5 uin, 19 G0 mA, 3322
. Kugelbime, & mm, E 5,5 re, 1960 mA 3325
q;i: | L
_Hupiame 19 klar, 3.5/200 ma 3330
ag
Fugelbime, E 10 klar, 19 V00 ma EEES
Im Kagelbime, E 10 - red, 3.5 V200 ma 3332
m Kusgetbirne, E 10 e, 19 Wi O medy “H.
a . I:E_HﬁimtE 0 ?EH. 1.5 W0 mA H."’i
(@
Kugelbime, £ 10 grin, 191100 ma 3335

Lokshop
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Ersatzglihbirnen
Typ Warkanie == Beit,-Hr,
- Gliklampe fur Maskln Stifthampe Allghas 1950 ma, rot, M 60007 3337
Glilarnpe fir Mdskbin Stiftlampe Allglas 19 VIS0 maA, klar, M 60.008 3338
m Glishlzmpe B Mardin fEr_lzm::IFh:E E_SLFEIB Vi120 ma&, klac M ED.0TS 3339
m Gliahiampe fie Marklin Stackbirne M54 19WS0 mA, kiac M 60.000 EEL LI
L@
Ghibampe fir Marklin Steckhirne BS54 1950 mA, rot, b B0.0H ]HI_
{j' Gluklampe tir Mkl Steckbiemae M54 15 V00 meh, grin, M 60.002 3342
m Glihlarmpe fiir Middin Steckbime mit Knaggen 19 VS0 ma, klar, ME0L015 1343
e ..
s - Heckbime 14N 0 el [$ir Tris) 3345
Waggoniampe HANAG A (o Fieichrmane 3530) _ e
==
' - Soffitte d,sudmmmzn.tz-]_mmmrﬁim 3349
.t_’:: Steckesbime, mit Rastnase klz 1630 mA 3380
=& - Steckerbime Klar, 16V/30 ma 3381
m Mimi-Kantrof-Lewchte gelb, Einbau-g 5,3 men, Glihbime 18Y/26 mA 3461
Mani-Kanteodl-Leuchte mL Einbau-o 5.3 mm, Gldhbime 1826 mA 346l
“ Mini-Kontrall-Leuchte griin, Einbau-o 5.3 mm, GXikbirne 18 ViZ26 ma 1463
-. Mini-Eontiall-Leuchis by, Einbau-o 5,3 mm, Gldhbime 18 VW26 mA 3455
! Mini-l:nntmll—l._i_amh!.n! wedll, Embau-o 5.3 mm, Glibbirne 18 W26 ma 3469
Mini-LED-Kontrolt-Lewuchte gefh, Einbau-o 4,4 mm, Einbautiefe 18 mm, mit Vorwiderstand 14-19¥ 34
Mini-LED-Kantroll-Leuchte rot, Einbay-p 4,4 mm, Einbautiefe 18 mm, mil Vonwiderstand 14-19Y m;_'h
P —— g
T Mini-LED-Kontroll-Leuchte grin, Einbau-o 4.4 mm, Einbautiele 18 mm, mit Vorwiderstand 14-19Y 3483
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FASSUNGEN
Beteuchtungssockel aus Kunststoff Glihlampenfassung E 5.5 Glihlampenfassung E 5,5
Best.-Nr. 3400 | Best-No 3421 Bent.-Nr, 3423
——-_-..-‘
Glihizine 14-19 W50 meé, mit Kabel i mif 2 Lbsdsen, mit Haker, versenkt,
Baaitiel verpacky, Sockel weill V0-5Gck-Packuig 10-5tick-Packung
Githlampenfassung £ 10 Glahlampenfassung E 5.5 Gliampenfassung E 10
s 2L DI L 3428 1 NN 3453
: e
g_. mit Haltes, versenit, mit -~ M3, mit Befestigungslaschen, K- M5, mit Befestigungslaschen,
Lithsen, 10-Stick-Packung 10-5tiack-Packung = 10-Stlick-Packung
KABELRINGE & SCHALTLITZEN
Kabelringe & 10 m, einadrig 0,14 mmr', Cu. Aufbau 18 x 0,10, PVC-isolient, @ 1.20 mm, max. 64 belastbar
Farbe  Best.-Nr hﬂL !tﬂ.-!l. _th Besl -Me
N —y P ———— R
fa oo beaun 3104 schwarz 3108
= g 3101 bau 3105 weil 3109
s —— =]
ot 3102 d-bvaun 3106
=== i) = e —
grin 3103 o 3107

Kabelspulen & 100 m, einadnig 0,14 mem?, Cu, Aufbau 181 0,10, PYC-izaliert, 8 1,20 mm, max. & A belasthar

Farbe  EesioME = Farks Besr.-Ma.
L= sa=—— — 4 e
= ila 3110 HETT 3115
—————— el meTme o o7
= " gelb 31 dbawm 3116
P e 1) R —
: ~ ot 3112 rau 3117
s e ] - e e . : g
griin 3113 © stz 3118 Die Kabelsputen von Brawa haben sine praktische
Einkerbung, die ein versehentliches Abwickoln
== T —] -
beaun 3114 weill 3119 verhandert.

Lokshop
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KABELRINGE

Zwillingskabel & 5 m, 2-polig. 0,14 mm®, Cu. Aufbau 18 x 0,10, max. 6 A belasthar

UND SCHALTLITZEN

t — Farbe  Beit-Mr Farbee  Bust.-Ny, B Farbe  Best.-Ne
e S [
gelb nn braun 3124 schwarr 3178
[ e ] R —— e Y ;
ot E i I biau 3125 weaill ]_I_I'J
E—— e — ——— ——ij
grin 323 grau 327
Zwillingskabel Spulen & 50 m, 2-polig, 0,14 mm’, Cu. Aufbau 18 x 0,10, max. 6 A belasthar
Farhe sl =Mi, _.FI_I.HII_ _!ﬂ‘l._"l__
E——" i .
bilau 3135 yaaf] 3138
Schaltdraht & 10 m, einadrig 0,20 mm’, Cu. Aufbau o 0,50 mm, eindribtig, PYC-isaliert, o 1,20 mm, max 67 A& belasthar
Farbe  Best-Mr Farbe  Best,-Mr. _Farhs inl.-rlr.—l
e —— ——
' ogelb 3141 braun 3144 schwarz 3148
[[—————— =1} R——— el :
rot 3142 bilau 3145 well 3149
e - —————1 . e
grun 1143 griu 3147
Schaltlitzen-Abrollspulen & 25 m, einadrig 0,14 mm?, Cu. Aufbau 18 x 0,10, FVC-isoliert, 0 1,20 mm, max. 6 A belasthas
T Farhe  Best.-Mr Faike  Beal.-Mi, o —i Farbe  Beif.-Nr
e : e ] g ]
lila 3150 grisn 3153  grau 3157
= e ——— e ——————
" geb 3151 beaun 3154 schwarz 3158
== —— - 1] ] -
roit 3152 bau 3155 weeifl 3159
Kabelringe & 10 m, efnadrig 0,08 mam, Cu. Aufhau 10 % 0,10, aulen ca. o 0,90 mm, max 2,5 A belasthar
Farbe Besi-Nr Farbe  Bagt.-Hr Fare  Besl My,
 ————————a} e —— . - —
lila Ae0 griin 3163 schwarz 3168
== — [ 1]
= gelh 3161 braum 3164
e — Y ]
ol 3162 blau 3165
Flachbandkabel
Farbe Lings - Best.-Mi. Farh# — Linge Bast.-Hr
Z-farbig, braun, gelb, 3-farig, gedh, rot, grin,
—— 014 SHERL ST _ FEMLSUTNE AT Rt
—— ! som 317 Wm 3175
*[not, schwarz) S5m* 31649 3-farbeg; grau, viok, blau,
oo B o e e
_ i Mirklin, 014 mm? om 3172 Sm R
54 m 3173

BRAWA el
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KABELRINGE UND SCHALTLITZEN

Flachbandkabel

futhe Liaje BastoNr. | Farbe Linge Bait.-Nr,
3-farbig. hellbraun, schwarz, dunkelbraun,
fr Fleischmann, 0,14 mm? 5 m 3178

I - farbig, braun, gelb,

—
S0 m 3179 &-farbig, blay, beaun, geth, rot, grin, schwarz,
y 3-farbig, gelb, weill, gran, 0,14 mam? 5m ERE.- 1
- __ i Teim, 0,14 mm? 5m 3180
50 m ERE|
— B-farbég, gelb, brawn, rot, grin, blau, grau,
_ 4-farbig. blau, geft, rat, grin, schwarz, wesl, 0,14 mm’  5m 3188
= Bk LS L [ w3100
e —

h S-farbig. weill, braun, grian, gelb, grau 0,14 10m 3199
i 1 0,14 mm Sm 3184 .
Bandkabel
Farhs Linge e T e _Sut.-Nr.
_ 2-farbin ot sohwarz, 0,75 men! 5m 3195
= - el

Digitalkabel Flachbandkabel 4 5 m, 2-Tashig (10r héhere Belastung, 0,25 mm?)

Farbe Best.-Nr. Farb# Baeni,-MWr

rat, braun 3215 gelh, braun 3ITNG

Digitalkabel Schaltlitzen & 10m (Fir héhere Belastung, 0.25 mm)

Farbe  Eeit. M _ Farbe  Bast.-Mo, == Farbe  Best.-Nr

| T e Sea ) - — ——————
_gll! 3_'._;’17_ ot 31218 brawn 3219

Einzelader 40 m Spule, wetterfest fiir Gartenbahmen, 0,50 mnv, vzt

Fagbe  Beib.-Hr. _ Farke  Best-Mi Farbe  Best.-Nr

| e I ———
] 3 brawum 3234 grau 1227

e . L. ) e
i} 3211 blau 3225 whwarr 3228

e e —— — | | ;
fun 32123 orange 3226 weeil 12248
Doppellitze 20 m Spule, 2-farbig, wetterdest fir Gartenbahnen, 0,50 mm, vzL.

Faibe Bein -Nr, Farbe Best.-NE,
orange, weil 3230 bilaw, rot 31213

schware, woilh azm

canrimince & scuacturzin [ o0 [T



KABELRINGE UND SCHALTLITZEN

Drillingslitze 20 m Spule

Farbs Lange Bast.-HF
e e i)
eeess— /09 97, wei, grin, wetterest

Fir Gartenbahnen 0,50 mm?, vai. 3235

Hochflexible Decoderlitze 10 m Rimg, 0,05 mm'

Farbie  Beil.-Hr, Farbe  Best.-Mi i o Farbe  Wait.-H,

—_——— ; R | = L - —— ]
violett 32400 pun 32403 grau 32407

= By . e )
' geb 32401 blau 32405 schwarz 32408

== - o e e 2 i i

)] 32402 = orange 32406 weiE 32409
Digitalkabel fir hohere Belastungen, Einzelader 0,25 mm , 25 m Spule LIEFERBAR
Farha  Beat.-Mr. Farbs  Besi.-Nr Fasbe  Bet.-Mi

L]} =D e ——
gell 3210 it 321 braun EFa P

e

UNSERE KEABEL SIND HAUSGEMACHT,

BEAWA KUNDEM UND BRAWA [NTWICELER HABEN SEHE VIEL GEMEIMNSAM, DEWNNWN S1E 5IND
LIEBHABER UND PERFEXKTIONISTEN ZTUGLEICH, GEMNAU DESHALE WERDEM ALLE DETAILY UNSERER
MODELLE, AUCH DIE GANTI ELEINEN, MIT ¥IEL LIERE UMD GEFDMHL AUPEIWANDIN ABGESTIMMT.

SELEST DARN, WEWHWN MAN SIE AUV DEN CTRSTEN BLICEK GAR MICHT SEENT.

S0 DEMEEN UMD ARBEITEN Wik MUN WAL, KLAE., DASS WIR DIESE EINSTELLUNG AUCH ANRF
ALLE AMDEREW PRODUKTE VON BNAWA OUFERTRAGEN - BIS HIM ZU UNSEREN KEABELH UMD LITIEW.
BIE SIND WICHT ETWA EINGEEAUFT, SOHNDEARN WERDEN I8 HAUS ENTWICKELT UND PRODWZIIERT,
5 MAG ZWAR ETWAS GDBERTRIEBEN ELINGEM, ABER DAFOR MABEN Wik EIM [IGIMNES KABDELWERK,

DENMN HUE WENNK WIR UNS AUCH SELBST STANDIG EONTROLLIEREN,
KOMWMEN WIR IHWNEN IU 100% PERFEETE QUALITAT BIETEN.

[TLTT) ~23e ] xasewminge & scumrurzen



Best. M. Eelte

0207 13
IR 36
0312 13
nazrs ET
Bery I
niza I8
0225 ¥
0237 39
;_::'-1 £
D242 £
B250 17
Be5t 17
FL . ¥7
0253 37
0310 46
0311 45
o312 a6
0313 45
‘B34 i;
0315 45
0330 EF]
LEET 42
LEE 7 a8
0kl a4
B3Ta ad
(EELS a4
n384 50
;;;5 50
0345 a5
o348 a8
0350 71
05 71
B361 58
0362 69
CETA (3
0364 68
0366 68
0367 (1
036E 55
0369 68
EEL 4%
CELE ag
0154 4%
0335 48

=
&
b
=

o430 AT

70 Ed!]

®

Besi.-Mr, Eekte

472 0
B476 T
Ga7E 70
(Y ]
LT { 1%
TR 70
[EELR 78
;4:41 75
D{I%J 5
FaF il |
FaSS "
G 8
BER0 16
BEal 17
B503F 7
B504 77
6505 T8
G518 77
6512 76
8513 77
o514 7
B515 78
0520 78
0522 B
L1 78
o527 %
4550 69
o552 E9
0556 &9
0857 (2]
g539 74
as71 78
0585 75
0585:1 74
586 75
D5E6.1 74
0587 T4
0586 ?:
0594 71
0595 T
e 14
0597 74
0664 w0
BE0S 30
3T 5
}ﬁlz 5
0614 a;

0E1% 5
0574 %
0EZS 9
(TT 29
0827 I3
0534 iz
0535 1z
0536 z;
;;;1 T
QEaq 28
n&d1 P8
&4z Fl Y
043 28
650 18
0551 18
0652 i
0653 18
0654 13
0655 16
D708 T
[ g ¥ ]
o7 2
07Eg &2
6720 61
Byt &2
oIS %]
0751 &2
oI 56
8771 Bk
(LY 53
(TS (34
(LTS 5%
1141 178
1141 243
1144 ny
1451 13
1156 LT
1152 150
1663 150
1570 213
Tr8d 178
1200 130
1212 15840
1258 191
1308 186
130% {;;
ﬂ Y]

1313 1

Besn-Nr.  Selte

138% 186
1368 TES
1408 1
1409 :ﬂ;
1425 185
14327 E
1801 1498
1808 99
-'I-;E..l:l' H-;
1862 rad
1863 LT
1810 9%
& 9%
1872 0%
1873 194
1920 i L
1928 198
1340 19
1o41 196
1444 a0
2003 14g
200§ 141
FE L] 141
20y 138
2043 128
2044 16
2045 118
2047 130
Jpas 134
2057 1313
1058 132
5% 1k2
P 133
iR 136
06T 1¥9
26T 155
Pl e 159
I0HS 132
066 133
o071 ny
2092 120
2073 2
2075 11§
LOTH 12
2078 114
;;;; 17
2080 1;;

ZUORDNUNG DER BRAWA-BESTELLNUMMERN

Best:Nr.  Seite

0B 14
2082 §20
2083 121
2084 121
085 Tha
0EE 122
2089 138
2081 115
;;;? ll;
2093 Te2
£100 186
2161 116
2103 116
2140 166
PEkL 168
2133 108
2140 58
2141 100
2160 164
2161 184
FR T 111
2165 195
FAET 105
1167 120
2168 108
2169 k1
2175 92
2180.1 131
kR 131
Ty 133
PAEE LEY
PB4 131
i8S PR
ZE8S 16
2309 By
Ft 131
1303 131
204 131
rrae 131
Zra 131
2338 131
239 13
mza 131
2250 131
2280 136
1281 136
2200 124

Best.-Mr  Seile

2301 126
202 126
2334 g7
2325 87
2327 BE
2318 1
2330 BB
2330 Ed
3 137 BE
2333 52
2314 b1
23315 93
2a00 110
2441 110
2407 111
2410 109
a1 105
2420 1
2430 "
2421 108
1412 94
RLEE BS
raas B2
Zaag B
2447 B
FRAE #a
24a8 BS
z450 85
7451 86
2483 BE
2453 BE
2480 122
raBi 123
zamz 121
ragd 123
2591 18
2592 218
2650 178
PES0 179
2632 179
2653 179
2654 17a
1658 150
26559 180
2HEE 150
266D LT
2ETO 1:;




BestaNs,  Swile

e —_

6T 314
2694 214
1649 114
2700 314
2760 224
116 226
2765 178
2765 213
2800 178
Eapu 113
2800 124
ram 224
280% 224
runE 278
2810 224
15 124
2825 225
me
2287 141
FLEL 225
L) 225
1836 235
a0 225
1h45 214
2845 215
1050 225
285% 128
856 225
2860 181
1865 181
me6  1m
2867 225
2869 18
2880 182
2881 18z
.]H.B..! 182
30m 2;
3002 e:;
3003 228
1004 278
2005 228
006 118
147 8
1008 128
1008 228
011 228
012 118

BRAWARECIR L0

ZUORDNUNG DER BRAWA-BESTELLNUMMERN

Best e Seite
e G
3014 228
301% 28
104 218
3017 228
3018 irE
019 218
3041 28
3042 218
3003 228
3044 228
3045 228
3046 228
(T 228
3048 228
a8 8
dos1 28
058 a28
3053 228
3054 238
2055 128
3056 28
3057 118
F058 278
Jo59 228
1070 228
1071 228
1072 128
3081 129
30837 229
3083 129
1084 29
3085 229
1086 129
1037 29
1084 229
1088 229
091 29
s 229
3034 225
1100 23%
3101 115
302 235
3103 235
Jl0a 23
1108 115
1106 235

l.ll-l.-l'lr. Swile

3187 T35
Foa 3%
3105 FEL
ESR ] 235
¥ FL]
Jiix 135
Yiil P
;::; 135
s s
e s
32117 235
ERRE: 235
ERR LS 3%
3 P8 [
ER T, I3é
s
e 1
s e
3427 116
ES L] 236
FN2a 216
3835 L¥6
FLFL 156
3441 136
Iiaz FE1
EREN 2E8
1144 iT%
14h Fp LY
3147 ;;;
3148 236
3149 13
1150 L)
3151 136
3152 136
s 2
1154 i [
3155 236
3157 136
;:;! 3%
35S 36
3160 236
Fi6T 200
ERLF T34
ELLES 236
16 :;;
IT6S 236
&lﬁi' i;;

Fegl-Nr.  Seile

1160 136
170 1
317 FETS
172 136
1171 176
1174 26
3178 236
376 236
77 736
1178 237
3179 237
1180 237
1181 237
1in: 3%
1184 237
a1ss 2m
Jis8 237
e 237
EAETS 117
1196 237
1199 237
¥21e 138
FAR 138
3212 238
s aar
EFATS 217
1217 237
J11E 137
3119 237
1221 17
3222 237
1223 237
14 217
1225 137
1336 217
1227 237
1228 a7
1228 137
a3 o
3231 237
3233 237
1235 AT
1249 231
3250 231
-;2 58 131
152 331
3254 :iT

Lokshop

Bear. e, beite

=1

3256 231
IFET 1!:
3359 13
36D 233
1261 231
1267 b5y
3261 X1
37264 3
3286 2
1267 231
1768 232
3211 232
1272 22
¥271 232
3274 232
3275 233
3716, 232
2
3278 312
1179 212
P T
1283 Y
1286 231
3287 232
1288 237
1289 a
1290 FS ]
(Y FET
1292 231
3293 231
;2‘!'5- 23
EFL TS 137
1107 132
1208 13

3300 131
2301 233
1302 233
1308 133
3304 233
‘3 0T 33
1119 733
331 133
1316 233
;ilﬂ 233
EERE ] 13
1322 213
s i

Beib.-H1, Seire

MILILELLs i

1330 +33
2331 233
1332 233
2313 213
1334 233
1335 133
3337 234
1336 234
33 1
3340 234
1344 234
1342 T
2343 FET)
TS 214
EEE 334
2348 32
1349 134
80 234
EELY 234
1400 218
1405 250
3432 235
3423 o
ET TS 135
1432 218
1431 235
3461 234
1462 234
52 24
3465 Fal
1469 234
1471 229
3472 19
3873 719
475 110
1474 229
1474 224
3481 234
3es2 24
3483 234
3501 229
1502 229
1503 L]
3505 219
508 219
1509 120
s

gl
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SE00

i
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e 8 ey e

s502

e e
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5813
S84

815

SEID

SEX

L1 F

b1
SHID
583

5832

SR40
SHAY
sE4
SEE0

a5

5!?2

SRE0
5861
SBEE

SRA3
5870
58D
L8811
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K84
5892

5404

6154
6158
6210

L BELIN 6 AW



ZUORDNUNG DER BRAWA-BESTELLNUMMERN

Besi-Mr Seie Beil-Hr Seite Beil,-Hr Feit Eegt.-Ma, Seite
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